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INTRODUCTION

Dans le cadre du Master 2 Urbanisme et aménagement de I'Université de Lille, cing
étudiants de I'Institut d’Aménagement, d’Urbanisme et de Géographie de Lille se sont vu dotés
d’'un atelier d’étude en partenariat avec la ville de Maubeuge. L'objectif de celui-ci est de porter
un regard sur la politique de stationnement de la ville ainsi que sur I'organisation de son espace
public. L'ambition est de pouvoir créer des aménagements piétonniers qualitatifs et fédérateurs
en centre-ville, en mettant en valeur I'activité commerciale et en réduisant la place de la voiture
au profit des mobilités douces, a travers des continuités piétonnes et cyclables ainsi que
naturelles.

Suite a la reconstruction de la ville par André Lurcat, la ville s’est organisée autour de la
voiture, lui accordant une forte place via de larges avenues et de grands espaces de parking.
Bien qu'il apparaisse aujourd’hui une saturation de certaines de ces poches de stationnement,
il est nécessaire de faire évoluer cette politique du tout-automobile afin de se tourner vers les
enjeux futurs pour permettre au centre-ville de retrouver plus d’attractivité. Cela sera
bénéfique aux habitants mais aussi aux commercants qui pourront jouir d’'un cceur de ville plus
apaisé et vivant. La réduction de la place de la voiture peut apparaitre néfaste pour certains,
jugeant que cela empéchera davantage les habitants de se rendre dans le centre-ville. Or, le
travail sur I'offre de stationnement permettra de développer la place d’autres modes de
transport et de la nature en ville. Ainsi, la demande de stationnement sera réduite et I'utilisation
de I'espace public par les habitants favorisée, en diminuant les mobilités de flux et de passage.

Pour cela, plusieurs axes a étudier et traiter ont été identifiés préalablement par la ville
de Maubeuge notamment dans le cadre du programme Action Coeur de Ville. On peut par
exemple citer le rayonnement d’'une zone commerciale périphérique qui impacte le centre-ville,
la forte présence de services dans le linéaire commercial, une forte part modale de la voiture
constituée avec 11 hectares de stationnement en cceur de ville, des espaces publics vieillissants
et a verdir ainsi qu'un potentiel de friches urbaines et commerciales a développer. Ainsi, depuis
2018 la ville de Maubeuge et 222 autres collectivités font partie du programme national Action
Coeeur de Ville, qui a pour objectif de redynamiser les centres des villes moyennes. Celui-ci est
piloté par le ministére chargé de la Cohésion des territoires et I'Agence nationale de la cohésion
des territoires et a été prolongé jusqu’'en 2026. Le programme Maubeugeois repose sur 33
fiches en cing axes : assurer une offre d’habitat attractive en centre-ville, favoriser un
développement économique et commercial équilibré, mettre en valeur I'espace public et le
patrimoine, fournir I'accés aux équipements et services publics et développer I'accessibilité, la
mobilité et les connexions.

C'est dans cette dynamique, déja amorcée par la ville au niveau de la Place des Nations
notamment, que s'inscrit notre atelier. Notre travail débute par un diagnostic complet sur le
cceur de ville de Maubeuge, notamment via un travail de terrain auprés des commercants et
usagers. Cela permettra de pouvoir développer plusieurs scénarios et ambitions
d'aménagement afin de permettre a la ville et ses partenaires de poursuivre dans cette
dynamique. Ce travail sur sa politique de stationnement et de la place de la voiture en ville vise
a garantir un ensemble d’aménagements cohérents et continus, en faveur de son espace public,
des modes actifs et de la nature en ville. Au-dela de la question du stationnement, cet atelier
vise a armer le cceur de ville face au changement climatique et aux prochains enjeux et défis
des villes et de leur population.



LEXIQUE ET ABREVIATIONS

Tout au long de ce rapport nous allons utiliser plusieurs termes et éléments techniques
gu'il convient de bien définir dans un premier temps afin de s’assurer d’une vision commune.
Cela permettra d’avoir la possibilité d’employer un vocabulaire plus large lors de I'exploitation
de nos scénarios. Nous pourrons ainsi définir des éléments concernant le stationnement, les
voies cyclables ou encore les typologies de zones de stationnement.

1) Les différents types de stationnement

Il existe différents types de stationnement que I'on peut retrouver en ville. Ceux-ci
possédent des caractéristiques propres et nécessitent des aménagements propres qu'il faut
prendre en compte. Ceux-ci doivent étre adaptés a chaque contexte. Concernant la taille des
emplacements, ceux-ci se basent sur des véhicules types d'un longueur de 4,80 m sur 2,10 m
de large auxquels il faut ajouter cinquante centimétres pour ouvrir la portiére.

a) Les places en créneaux

Les places qu’on retrouve le plus généralement sont celles en créneaux. Egalement
appelé “stationnement longitudinal”, ces places sont en paralléle de la voirie. Il faut alors
prendre en compte la place disponible pour pouvoir braquer. En général, ces places permettent
le stationnement de 10 voitures sur 50 métres?.

b) Les places en épi et en bataille

Les stationnements en épi sont disposés en diagonal du trottoir, avec plusieurs angles
possibles allant de 45° & 75°. Le stationnement en bataille s’effectue sur un emplacement
implanté en angle droit avec la voirie. Ces stationnement demandent plus d’attention
concernant le dimensionnement et notamment vis a vis du trottoir. En effet, les véhicules
empiétent souvent sur le trottoir et génent la circulation piétonne. Il existe plusieurs variantes
pour ces stationnement comme se garer en marche avant ou en marche arriére. Cela implique
plusieurs questions sécuritaires principalement vis a vis des cyclistes qui restent souvent
invisibles lorsqu’une voiture recule. Ces places permettent en moyenne le stationnement de
20 véhicules sur 50 métres?.

1 Cerema, “Le stationnement sur I'espace public”, 2021.
2 Cerema, “Le stationnement sur I'espace public”, 2021.



Figure 1: Typologie des stationnements
Il existe ainsi plusieurs types de S o e bataille

stationnement que nous allons évoquer dans ce
rapport. Certains modéles sont plus sécuritaires
et permettent d’économiser de la place sur la
largeur de la rue, comme le stationnement en
créneauy, tandis que le stationnement en épi ou
bataille sont moins sécuritaires mais permettent
de disposer de plus de places de stationnement.

2) Les voies cyclables Source 1 : Ornikar
a) Bande cyclable
Les bandes cyclables sont des voies délimitées en bordure de chaussée. Elles sont au
méme niveau et a proximité directe de la voie de circulation. Un simple marquage au sol les
distingue généralement.
b) Piste cyclable
Les pistes cyclables sont séparées de la route. Elles sont spécialement aménagées et
réservées pour les cyclistes, a I'écart de la circulation automobile. Ces pistes comportent de la

signalisation et des marquages, qui peuvent les distinguer via la couleur par exemple.

Figure 2 : Exemple de bande cyclable

Figure 3 : Exemple de piste cyclable

ey

Source 3 : VeloBuc Source 2 : Lyon Mag



3) Typologie des zones de stationnement
a) Le stationnement gratuit non réglementé

Le stationnement gratuit non réglementé est soumis a aucune différence de gestion.
Toutes les places sont accessibles de la méme maniére, généralement la ou la pression sur le
stationnement est moindre. Il favorise 'usage du stationnement longue durée et incite a étre
utilisé.

b) Le stationnement gratuit réglementé

Ce stationnement préserve la gratuité mais impose tout de méme certaines regles
fixées par la collectivité, il en existe plusieurs types. Ce type de stationnement offre beaucoup
de rotation mais nécessite la mise en place contréle. Il peut étre limité a 15 minutes comme a
deux heures en fonction de sa localisation. Cela permet d’avoir une gestion différenciée en
fonction des besoins, il existe notamment des “stationnement minute” qui sont limités 3
guelques minutes, comme proche des écoles par exemple. La gestion peut également se faire
en fonction des jours, comme pour retirer les contraintes le week-end par exemple.

c) Le stationnement payant

Le parking payant permet de réguler la demande en stationnement, notamment dans
les centres ville. Cela permet d'inciter a utiliser d'autres moyens de transports, tout en
maintenant une offre. Il existe également des systémes de gratuité sur une petite durée, avant
de devenir payant, favorisant la rotation rapide. Dans certaines zones, des statuts particuliers
peuvent étre mis en place, comme pour les habitants par exemple. Cela demande cependant
beaucoup de surveillance afin de s’assurer que les contraintes sont respectées, demandant plus
d’'investissement de la part de la collectivité. Ces différents types de stationnement peuvent
ainsi étre résumés de ce tableau :

Figure 4 : Typologie des modalités de stationnement

Type de

glementation Durée Usagers Usagers Contexte Solutions
du stationnement | de stationnement | favorisés défavorisés | urbain alternatives
sur voirie

Gratuit [llimité Tous Tous Périurbain
[sauf limite Quartier d habita
- artier d'habitat
du Code de la route) "
Petites et moyennes
communes

Gratuit réglementé | De03a2h Visiteurs Résidents Centre-ville Parc payant
Professionnels mobiles | Travail Secteur commercial P+R
Livraisons Repart modal

Payant avec DeGa4h Visiteurs Résidents Toutes zones avec Parc payant
une période gratuite une forte pression B4R

du stationnement

Livraisons sy Report modal

e Praximité de pares s
Travai en ouvrage

Professionnels mabiles

Payant De03gh Résidents Toutes zones Parc payant
[tarifs spécifiques) avec une forte pression | p o

q du stationnement
(= Report modal

Payant a tarification | Variable selon Visiteurs Travail Centre-ville Parc payant
progressive les usages Professionnel mabile Secteur commercia P+R
a privilegier ) o
Livraisons Proximité de parcs Repart modal

€N ouvrage

Source 4 : Cerema



Il est également important de faire une différenciation entre le stationnement sauvage
et le stationnement génant. Le stationnement sauvage est défini par le stationnement d’'un
véhicule en dehors d'un emplacement marqué indiquant la réservation de I'espace a cet effet.
Tandis que le stationnement génant d’'un véhicule entrave la circulation publique (routiére,
piétonne ou cyclable) et/ou compromet la circulation des usagers de la voie publique.

Ainsi, le stationnement sauvage peut souvent étre génant mais il est aussi possible que
ce stationnement soit considéré comme sauvage a cause d’'un défaut de marquage, comme
nous pourrons le voir par la suite 3 Maubeuge, sans spécialement étre génant et en étant percu
comme un stationnement acquis et utilisé régulierement.

En lien avec le stationnement génant, nous pouvons également évoquer le principe des
voitures ventouses, définies comme une voiture qui utilise de maniére prolongée, voire abusive,
une place de stationnement. Ces voitures utilisent ainsi de maniére disproportionnée I'espace
public, accaparant fortement des places pouvant servir a d’autres usagers et accentuant
I'impression du manque de place de stationnement.

Pour finir, il convient de définir plusieurs abréviations que nous allons utiliser tout au
long de ce dossier afin d’étre au clair avec celles-ci :

Figure 5 : Tableaux d'abréviations et leur signification

Acronyme Signification

ACV Action Coeur de Ville

ADAV Association Droit Au Vélo

BHNS Bus a Haut Niveau de Service

CEREMA Centre d'Ftude et d'Expertise sur les Risques, I'Environnement, la Mobilité et I'Aménagement
CROUS Centre Régional des (Euvres Universitaires et Scolaires

EPF Etablissement Public Foncier

IAUGL Institut d'Aménagement, Urbanisme et Géographie de Lille
INSEE Institut National de la Statistique et des Ftudes Economiques
NPNRU Nouveau Programme de Renouvellement Urbain

PMR Personne a Mobilité Réduite

SMTUS Syndicat Mixte des Transports Urbains de la Sambre

TVB Trame Verte et Bleue

V/P Véhicule par Place de stationnement

VEFA Vente en Ftat de Futur Achévement

Source 5 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023



PARTIE 1 - DIAGNOSTIC

L'appréhension de la question du stationnement a3 Maubeuge nécessite I'établissement
d'un diagnostic pluridisciplinaire du Ceeur de Ville maubeugeois afin de développer une
connaissance plus fine du périmétre et établir des propositions cohérentes. En ce sens, la
premiére partie de ce mémoire s'articule d'abord autour d'un diagnostic territorial de
I'agglomération maubeugeoise et plus spécifiquement de son Cceur de Ville. Il s'ensuit dans un
deuxiéme temps un volet diagnostic portant spécifiqguement sur I'espace public et le
stationnement, issu de la pratique du terrain. Enfin, cette approche s'achéve par I'établissement
d'un benchmark, permettant de préfigurer des éléments de réponse aux enjeux identifiés sur
le périmétre du Ceeur de Ville, amenés a étre mobilisés pour I'élaboration des scénarios.

1. DIAGNOSTIC TERRITORIAL : LA VILLE DE MAUBEUGE

a. Un contexte socio-économique particulier a prendre en compte

Maubeuge est une commune située dans le département du Nord d’environ 30 000
habitants dont 1 800 dans le centre-ville (en excluant les Provinces Francaises). Depuis
plusieurs années, elle connait un déclin de sa population avec une baisse de 32 374 en 2008 a
29 589 habitants en 2019. La population reste pourtant relativement jeune, avec un taux de
prés de 40 % de moins de 30 ans. Cependant, les tranches d'dge des 60 ans a 75 ans et plus
sont les seules qui ont vu leur taux augmenter depuis 2008. La population est alors vieillissante
et crée des questionnements et besoins spécifiques a prendre en compte lors de nos réflexions.

Concernant l'activité économique de la ville de Maubeuge, on constate que le nombre
d’actifs a augmenté entre 2008 et 2019 de 5 %. Cependant le taux de chGmage y reste assez
élevé avec 15,5 %, au-dela des standards nationaux. Bien que la population soit vieillissante, la
part des retraités a cependant diminué. Le taux de pauvreté reste cependant plus haut que la
moyenne nationale, se placant a un taux élevé de 24,2 %. Les moins de 30 ans sont ceux qui se
le plus impacté.

Afin de proposer des scénarios d’aménagement les plus cohérents possibles pour
permettre une restructuration du centre-ville et, il a été décidé d'instaurer un périmétre a nos
actions. Un premier périmétre restreint a I'hyper centre-ville commercant est établi. Il permet
de se concentrer sur les espaces qui connaissent le plus de problématiques liées a I'espace
public, au stationnement et a la fréquentation automobile, avec environ 1 800 habitants. Un
périmétre plus large est tout de méme conservé. Ce second périmétre prend en compte un
ensemble de services et équipements qui ont pour vocation de servir I'ensemble du bassin de
vie et qui agissent sur les mobilités des habitants. La carte ci-dessous présente les deux
périmétres retenus.



Figure 6 : Périmétres de travail sélectionnés pour I'atelier
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b. Un Coeeur de Ville reconstruit, excentré et souffrant de la concurrence de I'offre
commerciale périphérique

i Une ville moderne mais enserrée dans ses remparts historiques

La reconstruction de Maubeuge a la suite des destructions ayant eu lieu au cours de la
Seconde Guerre Mondiale a été guidée par des grands principes modernistes et plus
spécifiguement fonctionnalistes préconisés par son concepteur, André Lurcat. S'inscrivant dans
un contexte s'étalant de la fin des années 1940 au début des années 1970, le Coeur de Ville ne
tient pas compte du tissu ancien. En étant autant toujours enserré dans ses remparts
historiques qui séparent nettement le quartier du reste de la ville au Nord de la Sambre qui le
traverse. Au Sud, ce sont les voies ferrées ainsi que la voie rapide, longeant également les
remparts au Nord-Est de la Sambre, qui délimitent le périmétre du centre-ville.

Cette ceinture constituée des remparts et des voies ferrées crée un nombre limité
d’entrées dans le Coeur de Ville, constituant une premiére particularité maubeugeoise. Ces
entrées, au nombre de six se répartissent inégalement : deux au Sud de la Sambre (Gare et
Porte de Paris) et quatre au Nord (Mail de la Sambre, Roosevelt, Fournier-Vauban, Manége).



Figure 7 : Frontiere physiques du périmetre avec le reste de I'agglomération
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Source 7 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2022

Maubeuge présente la majorité des dogmes de I'époque qui se retrouvent dans d’autres
villes reconstruites comme Le Havre ou Brest bien qu’a plus petite échelle. Cela tant au niveau
de son architecture (constructions en béton, toits plats, touches de régionalisme avec
I'utilisation de briquettes rouges en parement...) que de son urbanisme. Ainsi, les rues sont
rectilignes et larges afin de permettre aisément leur traversée en voiture et |'offre de
stationnement est omniprésente. Effectivement, dans le cadre de la pensée tout-automobile,
si des parkings ont été intégrés aux batiments ou en souterrain, I'espace public a été totalement
réfléchi pour étre dédié a la voiture. Reléguant de fait les autres modes de déplacement au
second plan en ne laissant que peu de place aux aménagements permettant un usage de
I'espace public différant du déplacement pur (repos, jeu, consommation en terrasse,
événement...).

Toutefois, si I'espace public du Coeur de Ville et la philosophie de son aménagement n'a
guasiment pas évolué depuis sa reconstruction, les réaménagements en cours des Places des
Nations et de Wattignies constituent une impulsion remarquable vers une modernisation du
Ceeur de Ville dans son ensemble. En effet, ces projets visent a réduire la place dédiées a
I’'automobile pour favoriser les moments de vie ainsi que les modes de déplacements alternatifs
a la voiture.

ii. Le Cceur de Ville dans I'agglomération maubeugeoise est soumis d une
concurrence forte

Le centre-ville commercant de Maubeuge est situé a I'Est du centre démographique de
I'agglomération, il est donc en concurrence avec d'autres poles commerciaux. Premiérement,
ill se retrouve frontalement concurrencé par la zone commerciale de Louvroil, plus proche pour
les habitants des communes de Louvroil, Hautmont ou encore Neuf-Mesnil mais également
pour ceux des quartiers maubeugeois de Montplaisir et Sous-le-Bois. Les communes a I'Est de
I'agglomération, comme Jeumont, plus susceptibles d’'étre polarisées par le Coeur de Ville,
disposent également de leurs propres centres commerciaux et petits commerces.



Concernant sa desserte, le Coeur de Ville est desservi par le train grace a la gare de
Maubeuge a I'extréme Sud-Ouest. |l bénéficie également d’'un réseau de grandes routes et rues
traversant I'agglomération pour aboutir aux entrées de sa voie rapide de contournement, le
Boulevard Charles de Gaulle, qui sont également les points d’entrées dans le périméetre du
centre-ville. Cette situation de convergence contribue a rendre le véhicule motorisé comme le
moyen de transport évident pour rejoindre le coeur commercant de Maubeuge. C'est une
particularité partagée par la zone commerciale de Louvroil. En effet, méme si cette derniére
ne dispose pas d’'une desserte ferroviaire conséquence, sa situation privilégiée lui permet de
développer une zone de chalandise plus importante. Située a la sortie de la Nationale 2, sa
situation permettant d’éviter une longue traversée de zone urbaine peu confortable. Cette
localisation la rend plus accessible par la voiture pour des villes comme Aulnoye-Aymeries ou
Avesnes-sur-Helpe.

Figure 8 : Accés au Cceur de ville maubeugeois depuis I'agglomération
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Source 8 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2022

Il apparait ainsi que le Ceceur de Ville se retrouve accessible, particulierement en voiture,
mais défavorisé par rapport a la zone commerciale de Louvroil qui lui fait concurrence. La
stratégie de différenciation, proposée dans le cadre du programme Action Cceur de Ville semble
ainsi légitime et expliquant un désir de proposition d’'offre commerciale variée, plus locale,
spécifique ou de service, sur le territoire du centre-ville différant de celle de Louvroil. Dans ce
cadre, la stratégie de stationnement doit étre optimisée et accompagnée d’'un travail sur la
création d'un espace public qualitatif. L'objectif est de proposer une expérience pour les clients
du cceur de ville différant de celle proposée par une zone commerciale périphérique. Cela afin
d’étre tant attrayant pour ses usagers potentiels que pour correspondre aux besoins des
commercants. Le tout devant ainsi idéalement permettre de développer un cadre favorable au
développement de I'offre commerciale et « I'épanouissement » de ceux existants.

Ce travail, tant sur le stationnement que sur I'espace public, entraine nécessairement le
choix de partis-pris a assumer. |l est nécessaire d’affirmer une vision précise de cette pratique
du centre-ville, qu’elle soit vue comme portée sur la fonctionnalité apparente pure ou plus sur
le confort de I'usager, favorisant ou décourageant certaines pratiques.

Cette réflexion de la forme et des fonctions de I'espace public passe nécessairement
par la place de la voiture de maniére générale mais nécessite de mettre I'accent sur la dimension



du stationnement. En effet, sa prégnance dans la voirie et la maniére dont il est traité influe
nécessairement sur la forme et sur I'usage des espaces. Egalement et de maniére plus
opérationnelle, les besoins portant sur le stationnement, qu'il s'agisse de sa quantité, de sa
forme ou de ses modalités, sont variables selon la fonctionnalité du commerce ou du service.
Une réflexion sur I'attractivité du centre-ville et une potentialité de spécialisation commerciale
doit ainsi entrainer une réflexion pour adapter le stationnement a cette (nouvelle) offre.

c. Des espaces verts a renforcer et exploiter de meilleure maniére

La ville de Maubeuge est historiquement fortement urbanisée, les espaces de nature y
sont trés faibles voire pratiquement inexistants. Le constat est encore plus sévére pour son
centre-ville. Selon le Plan local d'urbanisme intercommunal de Maubeuge-Val de-Sambre, la
grande majorité du centre-ville de Maubeuge est classé comme zone urbaine mixte centrée, et
zone urbaine mixte périphérique.

Malgré ce fort taux d'urbanisation, Figure 9 : Remparts situés au nord du centre-ville
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pratiqués par les habitants. Source 9 : Echo de Vauban

C'est notamment dans I'enceinte des remparts qu’a été installé le parc zoologique ou
une trentaine d’animaux résident. De plus, le centre-ville détient un espace boisé classé dans
le plan local d’'urbanisme. Le parc du Tilleul qui se situe au coeur du quartier historique de Sous-
le-Bois, doté de sentiers et d’espaces de jeux pour les Maubeugeois.

Enfin le centre-ville compte des zones humides et notamment les berges de la Sambre
qui constituent des kilométres de balade pour les habitants mais également une réserve de
biodiversité non négligeable.

La communauté d’agglomération Maubeuge Val de Sambre, porte un regard attentif a
la préservation de ces espaces de nature. Elle est notamment engagée dans le dispositif
“Territoires engagés pour la nature” qui s'engage en faveur de la biodiversité en ville.
L'agglomération Maubeuge Val de Sambre a notamment a son actif plusieurs faits marquants
liés a la nature en ville. En 2019, la communauté d’agglomération a remporté le prix de la
meilleure intercommunalité pour la biodiversité sur le théeme “Climat : la nature source de
solutions”, notamment pour avoir réalisé des travaux pour endiguer I'érosion des terres
agricoles, mais aussi pour mener sur son territoire des opérations de décentralisation de son
territoire en renaturant des friches industrielles.
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La communauté d’agglomération s’est dotée une Trame verte et bleue (TVB) sur son
territoire en se fixant différents objectifs.

Figure 10 : Schéma de la trame verte et bleue du Val de Sambre
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Source 10 : Agglomération Maubeuge Val de Sambre

Comme évoqué a l'instant, elle tente de reconvertir les friches industrielles présentes
sur son territoire, elle crée des campagnes de plantations pour encourager les municipalités a
verdir ses espaces publics, elle encourage la restauration et le maintien en bonne état des cours
d’eau tout en assurant la sensibilisation des acteurs locaux et des citoyens de la nature en ville.
Enfin, elle se charge d’aménager les zones urbaines en prenant en compte les continuités
écologiques.

Dans un contexte d'augmentation des températures. L'artificialisation importante de la
ville de Maubeuge génére des ilots de chaleur. C’est la raison pour laquelle il est essentiel de
prendre en compte les orientations de la TVB, et notamment végétaliser le centre-ville pour
créer des continuités écologiques entre les différents réservoirs de biodiversité. On peut
notamment citer la Sambre au Sud et les remparts au Nord, pour s'inscrire dans une notion de
réseaux de végétalisation a I'échelle de la commune mais aussi a I'échelle de toute
I'agglomération. Cela pourra améliorer le bien-étre des usagers et habitants du centre-ville mais
aussi et avant tout pour préserver la biodiversité.

d. Une diversité de services et équipements générant des flux dans I'ensemble du
centre-ville

Le centre-ville de Maubeuge est marqué par la présence de plusieurs équipements et
services. Ces derniers sont enclins a avoir un impact sur le stationnement et a faire partie de la
réflexion sur la politique de restructuration du centre-ville. Ceux-ci sont divers et agissent de
différentes maniéres sur les usages des habitants. La carte ci-dessous indique les principaux
équipements présents dans le coeur de ville de Maubeuge.
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Figure 11 : Equipements et services dans le centre-ville de Maubeuge
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Source 11 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2022

Premiérement, au sud du cceur de ville, on peut retrouver le grand complexe multi-
activité Loisi'Sambre, proche de la gare, tout juste ouvert en début d’année 2022. De par sa
position dans un secteur commercial assez fréquenté, les déplacements automobiles sont trés
présents et celui-ci a pour vocation de dynamiser ce pole autour de la gare.

Non loin, on peut rejoindre la place de Wattignies, aujourd’hui en travaux, qui va
accueillir un tout nouveau marché couvert. Ce marché qui hébergera un grand nombre de
cellules commerciales renforcera I'attractivité de la rive Sud et sera accompagné d’un parking
sur le reste de la place disponible.

C'est au nord du centre-ville que les équipements, notamment culturels, sont les plus
présents. En téte d'affiche on peut retrouver le théatre du Maneége, grande salle de spectacle
nationale qui accueille tous les ans des milliers de spectateurs depuis 1983. Concerné par un
projet de rénovation, le théatre a vocation a attirer encore plus de monde, a une échelle bien
plus grande que celle de Maubeuge. C’est un des équipements les plus attractifs de la ville. En
effet, depuis 1990, il est devenu le centre culturel transfrontalier grace a sa proximité avec la
Belgique.

Un peu plus a I'Ouest, on retrouve la salle Sthrau. A I'origine, depuis 1624, une chapelle
du collége des Jésuites, elle s'est aujourd’hui transformée en un lieu culturel structurant de la
ville de Maubeuge, disposant de présentations artistiques. Tantdt une salle de bal, tantét un
musée ou une bibliothéque, elle est reconstruite aprés la premiére guerre mondiale. L'ancienne
chapelle est alors transformée en une somptueuse salle de style Art Déco.
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Plus au nord, 'ancienne Banque de France va également prendre un autre visage. Celle-
ci va devenir un centre d'interprétation culturelle, racheté par la ville de Maubeuge. Ce centre
sera notamment dédié a l'histoire et au patrimoine de la ville. Situé en plein centre de
Maubeuge, ce nouveau lieu accueillant du public s’aligne donc dans la volonté de redynamiser

le centre et d’accueillir de nouvelles populations sur la ville.

Entre équipement et services, les habitants bénéficient de la médiathéque située en
plein centre. De maniére assez classique, la médiathéque propose plusieurs services de
consultation et de préts d’ouvrages mais propose également un lieu calme et réservé pour s’y
retrouver. Au-dela de l'aspect serviciel d’'un équipement tel que celui-ci, la médiathéque peut
se muer en un véritable lieu de vie qui attire du monde et crée de I'activité.

Au niveau des services, assez classiguement on peut retrouver la Poste, la Mairie, un
commissariat ainsi que des services de santé tels que des médecins, kinésithérapeutes,
ostéopathes, laboratoires ou encore I'hopital récemment déplacé un peu plus a I'écart du
centre-ville. Ces services en centre-ville nécessitent généralement du stationnement mais sur
une période limitée et précise. Le cas de ces services est donc particulierement a prendre en
compte dans la gestion du stationnement et des cheminement piétons. Les rendez-vous étant
cadrés dans le temps, la rotation s’y fait de maniére réguliére sur la journée et peut facilement
étre prise en compte dans les aménagements futurs du centre-ville.

Au niveau des établissements d'enseignement, on en retrouve de plusieurs types sur le
territoire du coeur de ville. Du c6té scolaire, on retrouve plusieurs écoles primaires, colléges et
lycée ainsi qu'un pole universitaire. A proximité des écoles primaires, la question de
I'accessibilité se pose toujours, entre voitures stationnées rapidement et enfants piétons
vulnérables. Concernant les établissements secondaires, la question se centre plus sur
I'accessibilité piétonne pour les habitants du centre-ville ou en transport en commun pour ceux
du territoire extérieur. De méme pour celui de I'enseignement supérieur, bien que les trajets
en voiture pour le rejoindre semblent étre plus importants et a des heures ponctuelles. Cette
question de la mobilité, notamment alternative a la voiture, est alors centrale dans nos
réflexions.

e. Une offre commerciale dense trés liée aux services dont les temporalités dictent
la vie du centre-ville et les besoins de stationnement

i Etat des lieux de I'offre commerciale et relation au stationnement

Au mois d'octobre 2022, 205 commerces ont été recensés sur le périmétre étudié
correspondant au coeur commercant de Maubeuge. Ces derniers sont majoritairement
concentrés le long de I'axe Nord-Sud, colonne vertébrale du centre-ville, constitué par les
Avenues de France, Mabuse et Albert ler et enfin la Place Vauban. Le reste des commerces se
situent en quasi-totalité sur I'Ouest du périmétre, principalement autour de la Place des Arts,
de 'Avenue Roosevelt et du Mail de la Sambre.
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Figure 12 : Cellules commerciales et leur occupation en octobre 2022
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53 cellules commerciales étaient vacantes sur le périmétre, soit environ une cellule sur
cing en centre-ville, majoritairement le long de la Rue du 145¢ RIF et le long du Mail de la
Sambre. Les cellules vides les plus au Nord sont réputées pour étre inadaptées aux besoins
actuels selon les conclusions de I'’Action Coeur de Ville, notamment du fait de leur implantation
en pied d'immeuble ancien étroit, peu ouvert sur la rue et peu modulable. Sur le Mail de la
Sambre ou plus du tiers des cellules sont vacantes, ce constat est plus surprenant du fait de sa
localisation en prolongement de I'entrée de ville, en front de Sambre et de la capacité de
stationnement immédiate importante.

Enfin, des cellules vides éparses sont situées surtout au centre de I'’Avenue de France
et autour de la Place des Arts. Dans ce dernier cas, 'enclavement semble nuire a I'attractivité
de ces cellules malgré I'abondance en stationnement immédiat. Il est tout de méme intéressant
de constater que l'offre en ce lieu est constituée quasi-exclusivement de services spécialisés
(agence immobiliére, géométre, avocats...).

En revanche, il est a noter que seules deux cellules sont vacantes dans les rues
attenantes a la Place des Nations (Roosevelt, Albert ler et Mabuse) ainsi que sur la place elle-
méme, ce qui permet de supposer qu'il s'agit de la zone la plus dynamique et attractive de la
ville. Du fait qu'’il s'agisse du premier espace concerné par des travaux créant des fermetures
impactant 'accessibilité et suivi d’une piétonnisation, il représente un espace stratégique en ce
gu'il permettra, a moyen terme, d’évaluer les effets de ce type d'aménagement mais également
les effets immédiats de travaux lourds.
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Enfin, au Sud-Ouest, a proximité du Péle Gare et du grand parking-silo de la gare, se
trouvent Loisi’'Sambre et Ociné, équipements récents et seules offres de loisirs sur le périmétre,
cherchant a attirer un public jeune ou familial et rayonnant sur I'ensemble de I'agglomération
maubeugeoise. Leur accessibilité par tous les modes de transport et leur proximité immédiate
avec le parking-silo (et la place Grégory Anatchkov) semblent ainsi permettre de ne pas en faire
une source de tensions en termes de stationnement. Juste au Nord de Loisi'Sambre, le
supermarché Match est la seule galerie commerciale du centre-ville et est dotée d’un parking
conséquent ouvert en permanence, soumis a un taux de rotation supposé important mais dont
les places les plus lointaines de I'entrée sont beaucoup moins utilisées.

ii. Une offre commerciale avec une forte prégnance des services spécialisés

Figure 13 : Répartition des types de commerces du périmeétre
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Source 13 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2022

L'offre commerciale du cceur de Maubeuge a la particularité d’étre grandement
composée de services spécialisés (agences immobiliéres, bancaires, d’assurance ou d'intérim,
auto-écoles, cabinets comptables, d’avocats, géometres, pompes funébres). lls composaient en
effet prés de 40 % de tous les commerces du périmeétre en étant au nombre de soixante-dix-
sept en octobre 2022 auxquels s’ajoutent trois magasins de fourniture spécialisée (matériel
médical ou menuiserie).

Cette forte prévalence de ce type de commerces a différentes conséquences
immédiates pour le stationnement. En premier lieu, il implique que I'origine géographique de
leur clientele dépasse largement le périmétre du Ceoeur de Ville voire de l'agglomération
maubeugeoise. De ce fait, la majorité de la clientéle ne se déplace que ponctuellement et est
trés susceptible d’étre amenée a venir en voiture, ne pouvant venir simplement a pied ou vélo
et probablement pas non plus en transport en commun. Ensuite, ces services, fonctionnent par
rendez-vous dont la durée est toujours approximativement la méme pour un type de commerce
donné. Par exemple, les rendez-vous en agence d'intérim sont quasiment systématiquement
d’'une durée inférieure a la demi-heure quelle que soit I'agence. Les rotations de véhicules sont
ainsi cadencées et le besoin prévisible.
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Par ailleurs, les usagers de ces services sont plus susceptibles de se rendre en Coeur de
Ville pour leur rendez-vous uniquement et ne pas avoir d’autre besoin spécifique qui pourraient
les pousser a consommer. Dans sa stratégie de développement, la ville de Maubeuge peut
chercher a « valoriser » ces usagers ponctuels du centre-ville en les amenant a consommer
quelque chose sur place, ce qui peut étre aidé par une stratégie d'amélioration du
stationnement et de I'espace public.

Figure 14 : Tableau recensant les besoins spécifiques de commerces et services du cceur de
ville
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Source 14 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023

Enfin, ces services ont des besoins spécifiques connus en termes de stationnement
dont il faut essayer de tenir compte avec des adaptations locales a proximité de ces commerces.
Il faut néanmoins chercher dans le méme temps un équilibre dans l'offre de stationnement
adaptée. Certains besoins peuvent néanmoins étre principalement liés a des comportements
de stationnement actuels qui en réalité pourraient étre amenés a évoluer si cela était encouragé
par une offre réfléchie en ce sens.

Concernant les 125 commerces restants, une grande partie sont de « petits
commerces » installés au sein de cellules commerciales de surface réduite : primeur/épicerie,
boulangerie, habillement, tailleur, cordonnier, reprographie, salon de coiffure ou d’esthétique...
dont le nombre de salariés présents simultanément est supposé assez restreint et devant ainsi
exercer une pression en terme de stationnement modéré.

Au sujet des points de restauration, assez nombreux sur le périmétre et
particulierement concentrés autour de la place des Nations, 'avenue Roosevelt et Mabuse, un
certain nombre semblent s’'adresser plus spécifiguement aux scolaires de la zone comme
O'Tacos, Tacos des Remparts, Snack de la Sambre ou encore La Maubeugeoise par exemple.
En conséquence, leur vitalité ne dépend que trés peu de la présence de stationnement a
proximité.

Enfin, quelques commerces ont un rayonnement dont I'influence dépasse le centre-ville
de Maubeuge, soit par leur nature assez spécialisée (magasin de robes de mariées, primeur
biologique...) soit du fait d'une réputation dépassant les frontiéres du centre-ville pouvant
attirer des clients plus lointains (Dereume, La Créperie Bretonne...). Dans la méme veine que
les personnes venant en centre-ville pour un rendez-vous auprés d’un service spécialisé, leurs
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clients, méme venant en voiture, pourraient étre amenés a consommer dans d'autres
commerces. Ces clients pourraient en étre encouragés par une meilleure signalisation de 'offre
commerciale ou une déambulation devant d’autres vitrines, voire a I'occasion d’'une “sortie en
centre-ville”.

Un point intéressant a noter concernant les commerces au détail, de bouche, de
fourniture spécialisée ainsi que les banques dotées de distributeurs automatiques de billets est
gu'il n'existe aucune place dédiée a la livraison sur le périmétre du Coeur de Ville. Ce défaut
complexifie la vie des commercants et les pousse a utiliser des places non-dédiées, a se garer
en double-file le temps de la livraison ou a monter sur les trottoirs. La création de places de
livraison est ainsi un élément a prendre en compte dans la conception de stratégies de
stationnement.

Figure 15 : Camionnette effectuant salivraison sur le trottoir, a défaut
de place dédiée
e e = == sy E ) TI

Source 15 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2022

jii. Des horaires causant des pressions localisées dans le temps

Le besoin en stationnement est en grande partie induit par les commerces du périmétre
dont les horaires conditionnent les périodes de tension sur le stationnement et sur le trafic
routier. Apres recensement des horaires d'ouverture des commerces et analyse de ceux-ci afin
de repérer ces périodes de pression, plusieurs points-clés des temporalités commerciales de
Maubeuge apparaissent.

Premierement, au cours de la semaine, le nombre de commerces ouverts est moindre
d’environ un tiers le lundi, par rapport aux autres jours ouvrés. Les samedis sont des jours
particuliers ou la pression, inférieure a celle du reste de la semaine, est localisée en matinée
tandis que I'aprés-midi, seule la moitié des commerces ouvrent. Enfin, le nombre de commerces
ouverts le dimanche est presque négligeable au regard du nombre d’ouvertures le reste de la
semaine et ne laisse pas supposer la naissance d'une pression problématique sur le
stationnement.
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Figure 16 : Nombre de commerces ouverts par jour de la semaine
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Source 16 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2022

Concernant les ouvertures au cours de la journée, il est intéressant de remarquer que
les périodes ou le maximum de commerces sont ouverts simultanément sont assez concentrées
dans le temps, en s'étalant sur des périodes nettes de 2h a 3h le matin et de 4h a 4h30 I'aprées-
midi. Ainsi, la pression portée sur le stationnement s’étale principalement de 10h a 12h et 14h
a 17h le mardi, mercredi et vendredi, tandis que le jeudi est la journée la plus tendue, avec une
période d’'ouverture majoritaire de 9h a 12h et 14h a 17h30.

Il est intéressant de remarquer que les ouvertures et fermetures de commerces se font
sur des laps de temps trés réduits. Ainsi par exemple, le jeudi entre 8h35 et 9h05, ce sont prés
d’'une centaine de commerces qui ouvrent leurs portes et a l'inverse, entre 18h05 et 18h35
soixante-et-onze commerces tirent le rideau. Cette simultanéité entraine des conséquences
sur le stationnement et le trafic puisque les besoins apparaissent en méme temps, induits
notamment par les commercants véhiculés eux-mémes. Les phases ou un grand nombre
d’'usagers du centre-ville (commercants, employés et clients) cherchent a se stationner
simultanément peuvent paraitre plus inconfortables pour ces automobilistes du fait des
encombrements et nombreuses manceuvres auxquelles ils ont a faire face durant leurs
cheminements.

Figure 17 : Nombre de commerces ouverts tout au long des journées du lundi et jeudi
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Source 17 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2022

Enfin, la particularité de Maubeuge est I'heure creuse entre 12h et 14h, présente toute
la semaine sauf le dimanche. Durant cette période, un nombre important de commerces
ferment et moins de la moitié d’entre eux demeurent ouverts simultanément. En conséquence,
la pression diminue sur le stationnement durant ces fermetures mais cela induit une rotation
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pour les commercants et employés quittant le centre-ville durant leur pause méridienne et qui
sont amenés a chercher une nouvelle fois une place de stationnement. Cela conduit a
I’existence d’'un deuxiéme « pic » ol un nombre assez important de commercants cherchent a
se stationner en méme temps et ou la clientéle retourne en centre-ville. Il entraine aussi le
redémarrage des périodes de stationnement pour les véhicules stationnés en zone bleue en
matinée, 'ayant quitté durant I'heure creuse et se garant de nouveau, a la méme place ou non,
I'aprés-midi.

Figure 18 : Indications des journées et horaires de pression (relativement au nombre de commerces ouverts
chaque jour)
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Source 18 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023

iv. La clientéle de flux fait défaut aux commerces du Cceur de Ville

Le programme Action Coeur de Ville estime que le commerce maubeugeois souffre d’'un
manque de captation de « clientéle de flux », c’est-a-dire de clients n’ayant pas originellement
I'intention de consommer mais effectuant finalement un achat « impulsif », non-anticipé, lors
du passage devant un commerce n'étant pas sa destination originelle. Un exemple concret
serait ainsi une personne souhaitant uniquement aller a la pharmacie qui, sur son trajet, en
passant devant une boulangerie décide d'y entrer et acheter des viennoiseries.

Cela peut s'interpréter premiérement par un manque d'attractivité des vitrines, relevé
également dans le cadre du programme Action Cceur de Ville, signifiant qu'elles n’attirent
simplement pas suffisamment la potentielle clientéle passant devant. Cette origine peut étre
tant propre a la conception de la vitrine par le commercant que par sa visibilité directe pour le
chaland. Ce dernier point, remarqué dans le cadre du programme, est directement dépendant
de 'aménagement de I'espace public : la présence devant de mobilier urbain ou de végétaux
massifs tout comme de place de stationnement utilisée entrave la visibilité depuis I'autre coté
de la rue. Il apparait par ce fait que certaines places de stationnement mal positionnées
relativement aux vitrines peuvent constituer un frein, léger mais existant, a I'attractivité
commerciale et doit donc étre pris en compte dans la stratégie de stationnement du coeur de

ville commercant maubeugeois.

La deuxiéme raison qui nuit a la captation d'une clientele de flux, et s'appliquant a
I'’ensemble du centre-ville et directement a sa stratégie de déplacements internes, est liée a sa
composition : la majorité de la clientéle de flux est constituée de piétons. Ceux-ci étant
directement confrontés aux vitrines lors de leurs déambulations sur les trottoirs, contrairement
aux motorisés, ils y prétent plus attention que ces derniers focalisés principalement sur la route.
Ils ont également plus d’aisance a s’arréter spontanément et entrer dans un commerce, la ou

19



un automobiliste devra se garer et par conséquent sera plus amené a faire un calcul rationnel
pour déterminer si I'effort de manceuvre est pertinent, y compris si une place est disponible
immédiatement face au commerce. Ce dernier point nuit par ailleurs particulierement aux
commerces récents et n'ayant pas sa base de clientele ou il faut alors que la curiosité de
I'automobiliste soit suffisamment attisée pour qu'il juge I'effort digne d’étre mené.

Encourager les déplacements piétons sur le périmétre, supprimer ou repositionner les
places de stationnement les plus génantes pour la visibilité de certains commerces est ainsi un
élément pouvant se révéler bénéfique pour capter cette clientéle de flux, aidant a maintenir la
vitalité commerciale du centre-ville.

f. Les mobilités a Maubeuge : la prévalence du mode motorisé malgré la présence
d'un réseau de bus performant

i Le réseau de transports en commun : un réseau performant mais utilisé
principalement par des personnes non-motorisées

L'agglomération du Val de Sambre, qui compte plus de 100 000 habitants, est desservie
par un systéme de transports en commun. Ce réseau est géré et exploité par un syndicat mixte,
le SMTUS (Syndicat Mixte des Transports Urbains de la Sambre) sous le hom commercial
STIBUS. Le réseau de transport en commun peut étre divisé en trois grands types de services.
Le premier concerne les lignes dites réguliéres : fonctionnant du lundi au samedi et avec une
fréquence fixe. Le territoire du Val de Sambre est maillé par 10 lignes de bus réguliéres. Parmi
celles-ci, on peut remarquer la présence d’'une ligne dite de BHNS (Bus a Haut Niveau de
Service), la ligne A. Celle-ci propose une cadence aux 10 minutes ainsi qu’'une partie de son
tracé en site propre, notamment au coeur de I'agglomération. A cette ligne de BHNS s'ajoutent
3 lignes dites structurantes cadencées entre 30 minutes et 1 heure. Enfin, cing autres lignes
secondaires sillonnent le territoire avec des cadences allant de 1 heure a 2 heures.

La majorité de ces lignes desservent le Pole Gare, situé au Sud-Ouest du centre-ville,
permettant une connexion facilitée avec le train. Le Pbéle Gare a notamment subi une récente
rénovation afin de le transformer en péle d'échange multimodal. Son ouverture est prévue trés
prochainement. Par ailleurs, de nombreuses lignes de bus desservent également le poéle
commercial de Louvroil en périphérie. Cela permet donc aux habitants du centre de Maubeuge
de se rendre facilement dans les commerces de la zone commerciale périphérique avec ses
enseignes nationales. Lors de notre entretien avec le SMTUS, ce point a été souligné par notre
interlocutrice. La carte ci-dessous montre la desserte du centre-ville par les lignes de bus. On
observe que celles-ci évitent I'hypercentre pour le contourner. Ce choix fait par la mairie de
Maubeuge (entretien SMTUS, 2023) améliore la vitesse des bus au détriment de la desserte du
centre-ville.
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Figure 19 : Plan du réseau STIBUS focalisé sur le centre-ville
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Les bus n'étant pas équipés de validateurs, il est difficile d'obtenir des données chiffrées
de I'exploitation de ces bus. Cependant, lors de notre entretien avec le SMTUS, il nous a été
confié que le réseau de transports en commun attirait avant tout les captifs. Cela inclut les
scolaires et les étudiants ainsi que toutes les personnes ne disposant pas d'un véhicule
particulier, soit pour des raisons de faibles revenus, soit de vieillesse menant a un arrét de la
conduite. Ainsi, le transport public ne semble pas étre choisi mais avant tout subi.

Le second type de service proposé par le SMTUS est le service de transport a la
demande. Ce service est proposé a tous les habitants se trouvant sur le territoire de la
communauté de commune n'ayant pas accés a une ligne réguliére. La ville de Maubeuge étant
desservie par de nombreuses lignes de bus, elle n'est pas concernée par le systéme de transport
a la demande. Ainsi, nous ne nous attarderons pas sur son fonctionnement.

Le troisiéme et dernier type de service offert par le SMTUS est la navette La Citadine.
Cette derniére fonctionne du lundi au samedi uniquement en centre-ville de 9h a 19h30. Le
trajet est facturé 50 centimes. Cette navette circule de maniére circulaire et surtout sans arréts
prédéfinis. En effet, pour que la navette s'arréte, 'usager doit héler le conducteur. Celui-ci
s'arrétera comme il le peut dans une zone estimée hors de danger. L'absence d’arréts de bus
présente a notre avis de nombreux inconvénients. Premiérement, la montée et la descente
peuvent étre rendues difficiles pour de nombreux usagers (PMR, personnes agées, enfants...)
en raison de I'absence de quais a hauteur. Pis, I'absence d’arréts de bus pour la citadine rend sa
visibilité réduite. En effet, a part une poignée de connaisseurs, il est difficile de comprendre le
trajet de la citadine, voire de connaitre son existence en I'absence de points d'arrét fixes ou, a
minima, de panneaux informatifs a son sujet.
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Figure 20 : Plan de la navette La Citadine
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Les données de I'INSEE résument bien le constat que nous pouvons faire sur le systéme
de transports en commun de 'agglomération. Seulement, 5,7% des déplacements réalisés sur
la commune de Maubeuge étaient en transports collectifs en 2019. Cela semble étre renforcé
par I'image du transport public auprés des habitants. En effet, il nous a été souligné a plusieurs
reprises que le transport en commun souffrait d'un déficit d'image auprés des habitants de
I'agglomération du Val de Sambre.

ii. Un trafic motorisé important, méme en Coeur de Ville

Le trafic motorisé comprend tous les véhicules a moteur ayant un moteur d'une
puissance importante et faisant I'objet d’'une immatriculation. Ainsi, les véhicules électriques
sont comptabilisés au méme titre que les véhicules thermiques. La ville de Maubeuge a
commandé par le passé plusieurs études sur le trafic motorisé en centre-ville. Ces études étant
colteuses, difficiles 3 mener et pas forcément au coeur de la problématique, nous avons fait le
choix de ne pas mener d'étude sur le trafic motorisé de notre c6té. Néanmoins, les conclusions
des enquétes menées par le passé seront a prendre en compte pour la conception de nos
scénarios.

Ces études présentent des conclusions similaires. Le trafic motorisé sur les artéres du
centre-ville est assez important, et ce malgré la présence d'un contournement partiel par voie
rapide. Par exemple, I'étude Transmobilités menée en 2017 montre que des voies dites de
desserte, voient un trafic aussi important que des voies de liaisons, voire de transit. Le cas de
I’Avenue de France, classée comme voie de desserte, est assez remarquable. Cette derniére
voit passer environ 550 véhicules par sens et par heure contre 424 pour le Boulevard de
I’Europe pourtant lui classé comme voie de liaison. Il semble donc que la hiérarchisation des
voies n'est absolument pas respectée dans les faits, avec un trafic de transit important dans le
centre-ville de Maubeuge. Le fort trafic automobile renforce le caractére routier du Ceeur de
Ville et nencourage pas a la détente ou a la promenade.
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Figure 21 : Etude de circulation et de congestion
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Par ailleurs, ces enquétes peuvent étre complétées par les données de circulation de
Google Maps, accessible en Open Data. Si on regarde le trafic habituel aux heures de pointes
du matin ou du soir, seule la zone autour de la gare peut étre qualifiée de congestionnée. Le
trafic est autrement fluide, avec quelques ralentissements au niveau des feux ou des rues
commercantes. Le diagnostic sur le trafic motorisé rejoint les autres composantes du diagnostic
: Maubeuge est une ville favorisant les déplacements en véhicules motorisés en assurant une
bonne fluidité des déplacements automobiles, et ce méme dans le cceur de la ville.

jii. Les mobilités actives sur la ville de Maubeuge

Le diagnostic sur les mobilités ne pouvait omettre les mobilités actives. Nous
analyserons donc dans cette partie les politiques cyclables et marchables du Coeur de Ville de
Maubeuge.

Concernant la politique cyclable, les données dont nous disposons proviennent
majoritairement d’une enquéte réalisée en 2018 par I’Association du Droit au Vélo (ADAV) ainsi
que de notre ressenti lors des différentes promenades urbaines que nous avons pu réaliser.
Néanmoins, le Coeur de Ville n’ayant pas subi de changement majeur depuis sa rédaction, le
diagnostic cyclable du territoire réalisé par 'ADAV en 2018 demeure totalement valable.
Plusieurs enseignements peuvent étre tirés de cette enquéte. Premiérement, les
aménagements en faveur de la pratique du vélo sont trés limités sur la ville de Maubeuge. On
dénombre en effet seulement 14 kilométres d’aménagements cyclables répartis en 4
kilométres de voies bus partagées, 3 de voies vertes et 7 de bandes cyclables. La voie verte est
majoritairement située le long de la Sambre et fait partie de I'EuroVélo traversant la commune.
On compte la présence de seulement un sas vélo et un double sens cyclable. Le second
enseignement de I'enquéte est que la pratique du vélo est jugée moyennement accessible a
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tous sur la majeure partie du cceur de ville. En effet, 'aménagement tres routier du centre-ville
favorise le trafic motorisé ainsi qu’'une vitesse assez élevée des véhicules ne favorisant pas la
pratique du vélo. La carte ci-dessous réalisée par 'ADAV montre le niveau de cyclabilité des
rues du centre-ville de Maubeuge.

Figure 22 : Etude de cyclabilité du cceur de ville de Maubeuge
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Au-dela des aménagements de voirie, le niveau de cyclabilité d’'une ville s'apprécie aussi
au travers de ce que certains appellent le systéme vélo (Héran, 2019). Au sein de ce systéme
vélo, le stationnement des cycles y tient une place de premier plan. Sur le territoire de
Maubeuge, on remarque la présence de deux types de stationnement pour vélos.
Premiérement, des arceaux vélos installés par la ville sont répartis a différents endroits du Coeur
de Ville. A cela s’ajoute le stationnement sécurisé pour vélo proposé par le STUS au niveau du
pole gare.

Un second élément du systéme vélo concerne la facilité a entretenir son vélo sur le
territoire. On constate ici que 'ADAYV tient des permanences réguliéres permettant de réparer
et entretenir son vélo. Pourtant, on peut noter I'absence d’'une infrastructure type “maison du
vélo". Finalement, méme si nous nous devons de souligner la présence de certains
aménagements cyclables, la pratique du vélo 3 Maubeuge est tres faible. Les enquétes INSEE
de 2019 montrent que seulement 0,7% des déplacements sont effectués a vélo sur la ville de
Maubeuge. Malgré tout, la ville de Maubeuge a pris conscience de ses lacunes sur ce sujet et
s'est dotée en 2021 d’un plan vélo communal pour la période 2021-2024.

L'analyse de la politique marchable de la ville se heurte a I'absence de données dont
nous disposons. En effet, aucun diagnostic n’a été réalisé a ce sujet et malgré nos sollicitations,
nous n'avons pu rencontrer d'interlocuteur particulierement concerné par ce sujet. La seule
donnée tangible dont nous disposons est la part des déplacements réalisés a pied dans tous les
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déplacements, fournie par I'INSEE. Celle-ci s'éléve a 8,2% en 2019 sur la commune de
Maubeuge. Méme si ce chiffre n'est pas négligeable, il est relativement faible comparé a
d’autres villes équivalentes. Par exemple, cette part est de 10,9% a Cambrai ou encore 12,1%
a Saint-Brieuc. La pratique de la marche n’est en effet pas favorisée par 'aménagement de
I'espace public. Dans un constat similaire avec celui du vélo, on dénombre de nombreux
obstacles a la pratique de la marche. On peut par exemple citer le stationnement sauvage tres
répandu sur les trottoirs, la présence de mobilier urbain entravant les cheminements piétons,
les revétements de sol dégradés ou encore les nombreux dénivelés a franchir par les piétons
(trottoir...). Comme développé plus haut, I'importance du trafic motorisé dans le centre-ville
rend la marche moins agréable mais également plus dangereuse.

Ainsi, 'analyse des politiques de mobilités sur le territoire de Maubeuge fait établir un
constat net : les modes motorisés individuels sont priorisés sur tous les autres. Méme si on
reléve la présence d'un réseau de transports en commun consistant, les modes cyclables et
piétons sont totalement oubliés dans I'aménagement de la ville au détriment du véhicule
individuel. Cette tendance a favoriser les véhicules motorisés se retrouve également dans les
choix faits en matiere de stationnement de ces derniers.

g. Une offre de stationnement tant privé que public surabondante, pourtant
associée a un stationnement sauvage institutionnalisé

i Une offre de stationnement plus qu’abondante

La marque de la philosophie du tout-automobile ayant accompagné la reconstruction
du Coeur de Ville de Maubeuge est 'abondance de stationnement dans I'espace public. En
prenant en compte les parkings de surface de Chaussexpo et Match ouverts en permanence
ainsi que le stationnement sauvage toléré de la Rue Sculfort, le périmétre comptera a la fin des
travaux environ 3 205 places, marquées et présumées publiques, ouvertes en permanence.
C'est-a-dire des places accessibles gratuitement, 24H/24, 7 jours/7 et n’ayant pas d’indication
claire qu'il s'agisse d'un stationnement privé.

Cette offre est organisée principalement autour de poches de stationnement de
plusieurs dizaines de places réparties sur tout le périmétre, sans zone blanche. En plus de ces
poches, des rues présentant de grandes capacités de stationnement viennent aussi étoffer
I'offre qui est complétée par des rues au stationnement offert bien moindre. Les plus grandes
réserves de stationnement accompagnent les zones commerciales principales, incitant les
commerces a se situer systématiquement a proximité immédiate d’'une poche : place Vauban,
square Lafayette/Quaregnon, place Concorde et Verte, Mail de la Sambre au Nord, place de
Wattignies et des Arts au Sud. Les commerces de I'Est de I'Avenue de France peuvent
néanmoins se retrouver a partager les places publiques de la Rue Henri Durre avec ses
habitants.

Rapporté aux prés de 1800 habitants du périmétre, rappelant que les Provinces
Francaises ne sont pas incluses, le rapport entre 'offre de stationnement et la population
s'éléve a approximativement 1,78 places publiques par habitant (et non par foyer), un taux déja
considérable auquel s'ajoute le stationnement privé.
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Figure 23 : Principales zones offrant du stationnement présumé public, ouvert en permanence

7 Source : Atelier IAUBL, Affinity, 2023
Fond : Geoportail IGN

Source 23 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023

Concernant le stationnement privé, a I'échelle de la commune, 56% des ménages
disposaient d’au moins une place de stationnement privée. Toutefois, il est fort probable qu’en
centre-ville, ce pourcentage soit plus élevé du fait de I'importante quantité de parkings privés.
Il apparait que le périmétre du intra-remparts en est constellé avec plus d’'une vingtaine de
parkings privés résidentiels (et douze aires privées de dimensions variées a destination de
professionnels) existants auxquels s’ajoute celui a venir accompagnant I'opération des
Clouteries. Plus de la moitié des résidences sont ainsi dotées d'une aire de stationnement
privée nettement délimitée, laissant supposer que le besoin en stationnement reporté sur
I'espace et le stationnement public des habitants du périmétre est faible.

Une zone blanche en parking privatif et méme une aire de stationnement publique quasi
réservée apparait néanmoins en plein cceur de ville autour du diptyque Place Verte/Place
Concorde, avec toutefois la présence de quelques garages individuels privés. Bien gu'il s'agisse
de I'espace comportant le plus de places de stationnement public, il s’agit aussi, par sa position
centrale et la présence de nombreux commerces et services (La Poste, Salle Sthrau, lycée...),
d'un des principaux points oU les usagers extérieurs au centre-ville cherchent a se stationner,
entrant en conflit avec les habitants.

De plus, certaines résidences non dotées en parking privé ont une offre de
stationnement public, leur paraissant presque dédiée, avec une aire a proximité immédiate
clairement délimitée en retrait et en impasse, comme pour la Résidence Lamar au Nord-Est.
Ces aires techniqguement publiques mais apparaissant dédiées sont supposément peu utilisées
par les usagers extérieurs du centre-ville du fait de leur situation a I'écart des points d'intérét
et de leur forme qui fait douter de leur statut de parking public. Dans certains cas, des rues en
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impasse en arriére de batiment semblent faire office de parking presque attitré a des résidences
du fait des mémes caractéristiques que les aires de stationnement citées précédemment,
comme la Rue de I'Hospice Saint-Nicolas derriére le Mail de la Sambre ou encore la rue
pénétrant dans la Résidence Saint-Eloi.

Figure 24 : Recensement des parkings privés existants dans le centre-ville
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Source 24 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023

Par ailleurs, la création de la résidence CROUS a La Poste pourrait constituer un point
de tension. Toutefois, il est important de noter que bien qu'il n'existe aucune donnée sur la
motorisation des étudiants, une étude commandée par I'Observatoire de la Vie Etudiante
indique qu’en 2010 pour leur déplacement quotidien domicile-étude, les étudiants vivant seuls
(comme ce sera le cas dans cette résidence) n'utilise qu'a 21% une voiture pour leur
déplacement seul et que 7% covoiturent®. Au vu de la proximité avec le lieu d’études a pied, sa
desserte en bus et la situation a proximité de tous types de commerces, il est méme fort
probable que la motorisation des étudiants de cette résidence soit beaucoup plus faible que la
moyenne.

De plus, il s’agit d’'une population qui n'est présente qu’une partie de I'année et qui se
destinerait a quitter le centre-ville aux horaires de cours et donc aux périodes ou le besoin est
le plus fort. Par ailleurs, s’agissant d’'une population jeune et n’étant souvent pas d’origine locale
donc n'ayant pas d’habitude de stationnement en Coeur de Ville, son acceptabilité a faire
quelques centaines de metres a pied entre lieu de stationnement et résidence devrait étre

3 Ministére de I'Enseignement Supérieur, de la Recherche et de I'lnnovation, “L’état de
I'Enseignement Supérieur et de la Recherche - Fiche 15 : La vie étudiante : transports et
déplacements quotidiens”, 2013.
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importante. En conséquence, s'il faut en tenir compte d’un risque de pression supérieure lié a
cette résidence, elle ne devrait néanmoins pas représenter un point problématique majeur.

ii.  Unstationnement sauvage généralisé pouvant étre mis en relation avec un défaut
de marquage

Figure 25 : lllustration du stationnement sauvage important rue Sculfort

Source 25 : Google Street View - 2022
Malgré cette offre conséquente, le stationnement sauvage est monnaie courante sur le
périmétre, apparaissant presque institutionnalisé a certains points comme la rue Sculfort, la
Place Verte ou encore les squares Walrand.

S'il peut signifier que la demande est encore supérieure a l'offre, bien que trés
importante, ce dernier peut avoir diverses origines, notamment un mauvais marquage au sol
des places. Ainsi, sur I'entiéreté du périmétre, des poches de stationnement et stationnement
en long ont un marquage trés effacé et peu lisible quand il n’est pas manquant ou totalement
incohérent. Par exemple, I'aire de stationnement du Square de Quaregnon dispose d'une zone
marquée trés réduite par rapport a la dimension et la configuration de I'espace. Dans ces cas
de figure, le stationnement logique sur les zones non-marquées est techniquement du
stationnement sauvage puisque non signalé, sans étre du stationnement génant, et il convient
alors de repenser les marquages et la disposition des places pour les optimiser en normalisant
ce stationnement actuellement sauvage.

Figure 26 : Image aérienne du Square de Quaregnon indiquant le marquage et les places

existantes légalement ainsi que les zones ou le marquage fait défaut mais ou le stationnement
est régulier sans étre génant

Organisation du stationnemeant
usuel = Squara de Quaregnon

Marquage
Zona blewe 2h

Stationnement sauvage
mais non-gisnan

Source 26 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023
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De plus, cette atteinte générale a la lisibilité peut contribuer a excuser le stationnement
sauvage de certains automobilistes qui peuvent décider de se garer dés que possible, place
signalée ou non, sans se poser de question. Par ailleurs, cette problématique généralisée de
marquage rend la recherche de stationnement plus inconfortable et difficile ainsi que
potentiellement plus longue. Cela peut amener les usagers du centre-ville a surestimer le
besoin réel de stationnement et I'importance de la problématique du fait qu'il est virtuellement
plus difficile de se garer aisément et en toute légalité.

Ainsi, l'optimisation des espaces de stationnement doit étre rigoureusement
accompagnée d’un travail sur le marquage des places afin de faciliter, voire accélérer la phase
de recherche de places de stationnement par |'usager.

jii. Un faible parc de bornes électriques

Le périmétre dispose de dix bornes de recharge électrique, ce qui correspond a un peu
moins de 0,25 % des places du périmétre, Ia ou les véhicules 100% électriques représentaient
prés d'1,4 % du parc automobile francais en 2022, chiffre augmentant année aprés année. A
terme, il pourrait ainsi apparaitre un manque de bornes de recharge sur le périmétre
maubeugeois, détournant les usagers des véhicules électriques de venir en centre-ville en
voiture depuis une certaine distance face a I'absence de certitude de pouvoir trouver une place
permettant son rechargement libre.

Ces places sont localisées en 5 paires présentes dans la Rue Saint-Quentin, la Place du
Pavillon, le Parking des Cariatides et la Place de Wattignies et enfin le parking de la Porte de
Paris. Aucune borne n’est ainsi située a proximité immédiate des principaux centres
commerciaux mais sont plutot en périphérie du centre-ville. Cela contraint ainsi les usagers de
véhicules électriques a ne pas se stationner en centre-ville quand ils ont besoin de recharger
leur véhicule et donc de les reporter sur des poches de stationnement subissant moins de
pression.

iv. Les zones bleues, un outil mal exploité

Le périmetre des zones bleues de Maubeuge s'avere assez restreint mais
stratégiquement localisé : si seules huit rues et places sont majoritairement ou totalement
couvertes par une zone bleue, celles-ci représentent les principaux axes commerciaux du Coeur
de Ville. Leur localisation en ces points pour limiter la présence de voitures-ventouses qui
nuiraient au stationnement de clients est ainsi logique. En effet, il s’agit des lieux ou la rotation
est la plus attendue et souhaitée afin de permettre au maximum de clients de se stationner
pour entrer dans les commerces.

En revanche, deux points négatifs importants apparaissent quant a leur lisibilité ainsi
que leur compréhension, appréciation et bonne application par les usagers du centre-ville.

Le premier est I'existence de places bleues noyées dans des poches de stationnement
n'étant pas en zone bleue. Ainsi par exemple, deux places de stationnement sont limitées a 15
minutes sur le parking de la Concorde ce qui améne a ne s'y garer qu’en dernier recours au
profit des places blanches, nuisant a leur utilité.

Le deuxieéme est la coexistence de cing régimes de stationnement a durée limitée sur le
centre-ville sans compter les places de dépose-minute : 15 minutes, 30 minutes, 1 heure, 1
heure et demie, 2 heures. Une nouvelle fois, la lisibilité et la bonne appréciation de ces places
s’en trouve entachée et peut pousser dans le doute a se garer en zone blanche. De plus, la
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durée des régimes est questionnable. Le stationnement en quinze minutes est certes celui qui
permet la rotation la plus importante s'il est respecté, mais s’avére trés court et inadapté aux
rendez-vous, aux commerces de bouche, aux commerces d’habillement et aux commerces ou
la durée d’attente en caisse est inconnue a I'avance et susceptible d’étre longue (comme les
pharmacies). lIs n'encouragent pas a se rendre dans plusieurs commerces.

A Tlinverse, les stationnements d'une heure et demie et deux heures sont
particulierement longs, y compris pour des rendez-vous, ne favorisant pas un fort taux de
rotation. lls risquent méme de détourner de ces places les usagers au profit des zones blanches
puisqu’ils constituent une contrainte voire un stress supplémentaire pour les usagers qui
seraient amenés a se garer pour une durée considérée assez longue.

Enfin, le fonctionnement des zones bleues est dépendant de la capacité a le faire
appliquer correctement. Autrement dit, la vérification de leur respect par un passage régulier
de policiers municipaux doit permettre de faire apparaitre comme obligatoire le suivi des
durées de stationnement. Sans quoi, si l'information gu'il n'y a aucune conséquence en
I'absence de respect des consignes de stationnement est connue du grand public, alors le
stationnement est considéré et utilisé comme libre par celui-ci. La présence de zones bleues
perd donc son utilité totale tandis que les politiques et régles de stationnement municipales
ont une légitimité trés entachée.

h. La signalétique en Coeur de Ville

i La signalétique, élément faisant défaut

Figure 27 : Signalisation verticale indiquant des parkings du centre-ville
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Source 27 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023

Le manque de signalétique sur le centre-ville est un point unanimement remarqué par
les différents intervenants rencontrés dans le cadre de ce travail ainsi que par les commercants
eux-mémes. La signalétique en centre-ville se limitant exclusivement a la présence de panneaux
indiquant la direction et le nombre de places de stationnement des différents parkings du
périmetre. Aucun point d’intérét majeur du centre-ville n’est signalé directement, pas méme le
zoo ou la gare.

La signalisation des parkings elle-méme est problématique puisque mésestimant quasi-
systématiquement le nombre de places a la hausse ou a la baisse, parfois de plusieurs dizaines
de places. Ce qui peut a la fois conduire a supposer que la mairie n'offre pas assez de places de
stationnement dans les cas de sous-estimation et en méme temps pousser les automobilistes
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vers les parkings présentés comme trés capacitaires et se retrouver face a des espaces pleins,
alimentant I'idée qu'il est difficile de se garer en Coeur de Ville.

L'absence de signalisation des points d’intérét, outre le fait de nuire a leur visibilité et
leur potentielle attractivité, rend ainsi plus difficilement appréhendable les cheminements au
sein du centre-ville et surestime leur longueur. Cela peut entrainer les usagers a utiliser leurs
véhicules a l'intérieur du périmeétre et a chercher a se garer au plus prés de leur destination,
plutét que de se déplacer a pied.

Par ailleurs, ce manque participe a déconnecter d’'une certaine maniére le Pole Gare du
Coeeur de ville et nuire a son attrait. Du fait de sa localisation en extrémité urbaine, sa visibilité
dépend en grande partie de sa signalisation. De méme, il est également important de signaler
les points d'intérét de la ville depuis le Pole Gare. L'idée est de pouvoir guider les usagers et
gu'ils se rendent compte le pbéle Gare peut étre un lieu d’accés au centre-ville, rendant les
transports collectifs qui le desserve plus attractifs.

En continuité de la signalisation du Péle Gare, I'absence d’arrét fixe et de signalisation
de la Citadine l'invisibilise totalement et n’encourage pas a son usage pour les déplacements
internes au centre-ville ou depuis les quartiers a proximité immédiate.

ji. La signalisation stratégique, un outil a développer

Enfin, le volet stratégique de la signalétique est manquant du fait de ses nombreuses
lacunes. En associant a des générateurs de flux (commerces, services, lieux d’emplois ou points
d'intérét) a une poche de stationnement par la signalétique, on peut espérer faciliter le
stationnement. Concrétement, en indiquant a proximité immédiate de ces points uniquement
les parkings les plus proches, on peut espérer rediriger les automobilistes de maniere trés
localisée. Cela permet ainsi d'exploiter pleinement les poches de stationnement peu mises en
avant et assez méconnues. Cela permettrai également de détourner une partie des véhicules
des parkings les plus importants et des places en front de commerce.

Pour cela, il faut alors aller plus loin que simplement proposer des panneaux indiquant
les principaux parkings du secteur en entrée de ville, mais privilégier une signalisation plus
abondante et fine au sein-méme du centre-ville.
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i. Unensemble de projets susceptible d'impacter le stationnement par le futur

A travers ces fiches projets, nous avons la volonté
d’apporter un regard centré sur les questions de stationnement et
plus particulierement en lien avec les projets en cours ou futurs.
L'objectif est de retranscrire les informations basiques concernant
le descriptif du projet ainsi que son phasage afin de pouvoir établir
une stratégie autour de I'offre ou de la demande en stationnement
gu'il implique. En fonction de chaque projet, celles-ci sont plus ou
moins fortes et concernent plusieurs publics différents qu'il faut
prendre en compte dans nos propositions d’'aménagement futures.

Cela nous permet ainsi d'avoir un regard large sur le centre-
ville de Maubeuge et plus particulierement ses transformations a
venir concernant I'espace public, les usages, le logement ou encore
I'aspect socio-économique. Nos scénarios d'aménagement doivent
prendre en compte une multitude de caractéristiques afin d'étre le
plus réalistes possible et pour permettre a la ville de Maubeuge de
restructurer son centre-ville et plus précisément I'espace public ainsi
gue sa politique de stationnement.

Figure 28 : Modele type
des fiches projet

FICHE PROJET

Nom du projet

Visuvel Descriptif
rapide

(type d'opé)

Localisation

Objectifs du projet et impact sur I'offre et
la demande en stationnement & prendre en
compte

Source 28 : Atelier IAUGL -
Université de Lille - 2022

Ainsi, les fiches suivantes permettent de retranscrire de maniére claire et uniformisée
les impacts qu’auront les projets de la Clouterie, de la résidence Crous, du Pdle Gare et Loisirs,
du Théatre du Manege, du site de I'ancien hopital, de I'’Arsenal ainsi que des Places des Nations

et de Wattignies :
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FICHE PROJET
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La Clouterie

Ce projet est mené avec une
convention de portage

démolition EPF. LEPF a
détruit des immeubles
vétustes en 2020 et vy
implantera un programme de
logements, de commerces et

e bureaux.

Il s'agit d'une opération de
revitalisation & l'entrée d'un
quartier NPNRU.

Ce projet doit répondre aux besoins de stationnement en réponse a la construction de
logements, commerces et bureaux. Ce site étant & proximité d'une zone inondable, la
constructibilité y est réduite et donc limplantation de stationnement sur cette zone peut

&tre une bonne alternative.

Situé dans le centre urbain, l'offre de stationnement doit étre adaptée et bien organisée
afin que les parkings ne soient pas saturés en permanence. Il est également important de
travailler autour du stationnement situé juste devant les commerces, pour que ceux-ci ne
soient pas exclusivement occupés par les commercants ou habitants mais pour quiils
puissent offrir la possibilité de s'y arréter temporairement. D'autant plus qu'avjourdhui, la
Clouterie compte déja 98 logements, 1 800m? de surface commerciale ainsi que 30

bureaux.

Source 29 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2022
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FICHE PROJET

Résidence CROUS

La ville de Maubeuge souhaite
diversifier son offre
d'enseignement supérieur.

La création de |ogements
Crous va alors dans ce sens,
ainsi que le développement
e services et de la qualité de
vie des étudiants. Ce projet
est situé dans le centre de
Mavubeuge proche de la poste,
a 15 minutes a pied du p6|e
universitaire.
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Situé dans le centre-ville et destiné aux étudiants via la création de 110 studios d'une
surface moyenne de 19m?, ce projet ne devrait pas nécessiter beaucoup de stationnement.
Cependant selon les relevés effectués, il prend place & proximité d'une zone ob |'activité
de stationnement est trés active, en raison de la présence de la poste. Il sinscrit plutét
dans la dynamique d‘amélioration des parcours piétons et de la signalétique.

D'autant plus quen lien avec le projet du péle multimodal, 'accés pour les étudiants de
l'agglomération peut se faire plus facilement en transports en commun. La question des bus
est également intéressante puisque plusieurs lignes passent & proximité du péle
universitaire et notamment la ligne de BHNS.

*VEFA = Acte de vente d'un logement en |'état futur d'achévement

Source 30 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2022



FICHE PROJET
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Péle gare et loisir

Ce projet qui vise la
requalification autour du péle
gare de Maubeuge est un des
enjeux majeurs pour
redyndmiser la ville et son
centre. En accueillant plusieurs
modes de transports ainsi que
diverses offres  commerciales
et de loisir avec la favorisation
des mobilités douces. La ville a

égc1|ement I'ambition d’y
intégrer de nouveaux
|ogements.
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La création d'un péle multimodal vise & renforcer l'utilisation de transports alternatifs & la
voiture et ainsi de réduire son emprise dans le centre-ville. Cependant linstauration d'un
grand péle de loisir et la diversification commerciale impliquent la génération de flux
importants. Disposer d'une offre de stationnement éloignée du centre peut ainsi étre un
axe d'amélioration de la liaison entre ce péle et le centre, pour y limiter la voiture.
Notamment via le parking silo situé & proximité de la gare et qui dispose de 301 places.

Cela slinscrit également dans I'amé

ioration des liaisons de mobilité douce et de la

signalétique. De plus, en raison de la construction de 76 logements, il y a une nouvelle

demande de stationnement.

Source 31 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2022

‘AMI = Appel & manifestation d'intérét
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FICHE PROJET

Théatre du Manége

Le Théatre du Manege dont
est propriétaire la ville de
Mauﬁeuge va bientét
connaitre une grande
rénovation.

Le Manege accueille p|us de
30 000 personnes par an et
sa rénovation peut donc
soulever p|usieurs enjeux,
e notamment au niveau  de
~9 I'affluence et du
stationnement.
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Avec la rénovation de ce lieu de scéne nationale, les demandes concernant l'accés
semblent vouées & étre plus importantes bien que la jauge reste inchangée. L'offre de
stationnement & proximité directe du théatre est limitée, mais proche des Cantuaines il y a
un grqnd espace vide qui est aujourd’hui utilisé comme un parking sauvage. Les Cantuaines
étant également concernée par ce projet afin d'y accueillir les artistes, la question du

stationnement & proximité risque de se poser.

Cet espace proche des Cantuaines et en retrait de la voirie pourrait ainsi étre vraiment
défini et structuré comme un parking afin de répondre aux besoins du théatre notamment.
Cela rejoint également le projet d‘amélioration de la signalétique dans le coeur de ville
de Maubeuge. L'aménagement de I'espace public pour faciliter I'accés au théatre est
également un levier & soulever.

Source 32 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2022

36



FICHE PROJET

© La voixdu Nord

> N
2 P
QQ\ ,\Q\
Q
&5 & 5
c)(}\ d g@ "oQ
& NS

Ancien

N

it
aron,f@k}

Hopital

Suite au déménagement de
I'Hopital, l'ancien site ob il
était situé laisse un espace de
4,6 hectares au sein du
périmeétre ACV.

Idéalement situé, cet espace a
vocation & étre exploité pour y
implanter un  nouvel ~ éco-
quartier. Des réflexions y sont
menées afin de formuler des
propositions d'aménagement.

En cours

Réflexion d'aménogements
sur le site de |'ancien

Hépital

Ce projet peut s'inscrire dans I'ambition de modifier le stationnement en centre-ville, et
notamment de le déplacer. D'avtant plus que l'ancien hépital se situe & 400 métres du
parc zoologique, cela offre alors un fort potentiel pour créer un espace de stationnement
adapté et proche du zoo, qui manque aujourd'hui d'une zone de stationnement dédiée.

L'offre de stationnement devra aussi étre faite en fonction du programme de logements
afin d'éviter de saturer encore plus le centre-ville, tout en proposant un aménagement de
l'espace public accueillant. La question du stationnement étant déja primordiale &
Maubeuge, un projet tel que celui-ci doit la prendre en compte dés les premiéres lignes
de sa réflexion. Rien n‘étant acté, ce site offre une autre disponibilité future de
stationnement et la création d'un projet tel que celui-ci sur un espace aussi large implique

de penser son insertion dans l'espace public.

Source 33 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2022

*ACV = Action Coeur de Ville
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FICHE PROJET

L'Arsenal

L'ancien Arsenal est situé &
proximité directe du centre
ville et est aujourd’hui en
friche. La ville en est
propriétaire et propose ainsi
'y créer une offre de
logements et de services.
Aucun projet n'est acté mais la
ville veut lJe réhabiliter, do & sa
localisation et & sa dimension
patrimoniale. Ce site a wu
plusieurs projets étre imaginés
mais aucun n'a abouti.
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La construction de nouveaux logements apporterait une nouvelle population en demande
d'espace de stationnement. DO & la localisation de ce batiment, l'enjeu est de réussir &
créer un juste milieu entre la création de stationnement dédié & I'Arsenal et l'amélioration
des parcours piétons en direction du centre-ville. D'autant plus que plusieurs parkings sont
& disposition & proximité et que ce batiment patrimonial se situe & proximité directe d'un
cadre naturel avec les bords de Sambre. Plusieurs idées de projets n'ayant pas été
fructueuses, celui-ci est assez sensible et se doit d'étre minutieusement élaboré.

Ce projet se situant en zone inondable, les aménagements possibles sont limités et

l'installation de zone de stationnement reste une alternative, tout en améliorant l'espace
public environnant.

Source 34 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2022
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FICHE PROJET

Place des Nations

Lla Place des Nations est
centrale dans le coeur de ville
e Maubeuge. Sa fonction
principale étant limitée & un
parking, la ville de Maubeuge
a enclenché une opération ge
réaménagement pour rendre
cette place plus conviviale et
génératrice d'attractivité.
Cambition étant d'en faire un
vrai lieu de vie, notamment
avec |'extension des terrasses
présentes.
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L'objectif est de moderniser I'offre de stationnement en rendant cette place plus attractive
et moins réservée & un usage de parking. En cela, la ville veut valoriser la pratique des
mobilités douces. Cela vise également & valoriser le patrimoine et améliorer le cadre de
vie des habitants en réalisant un espace attractif. Sur cette place publique, 30 places de
stationnement seront supprimées et replacées, notamment sur le Mail de Sambre. Plusieurs
propositions ont été faites concernant 'laménagement : avec ou sans voirie vélo et avec ou
sans différence de niveau. Finalement, la place sera au méme niveau que la route et une
voirie vélo sera créée sur la chaussée le long d'une voie voiture.

D0 & la centralité de cette place, le lien entre le stationnement et la diversité des

commerces présents aux alentours sera un axe central & travailler afin de maintenir le lien
entre les commercants et les clients

Source 35 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2022
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FICHE PROJET

© Ville de Maubeuge
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la place de Wattignies a
récemment commencé a étre
rénovée. Elle accueille un
marché hebdomadaire et une
halle couverte par la suite.
Dans ce sens, la rénovation de
toute la place est nécessaire
pour permettre dy créer un
meilleur espace de vie et de
rencontre autour de cette
halle. Plus qu'un simple parking,
elle accueillera aussi es
espaces verts.

Limplantation de cette halle couverte a pour but de diversifier et renforcer loffre
commerciale du centre ville, concernant I'alimentation. Plusieurs commerces importants du
territoire pourraient se déplacer et venir sy installer en ouvrant un nouveau point de vente.
En plus de cela, l'objectif est de favoriser les déplacements de proximité et d'inciter & se
rendre dans le centre via des modes alternatifs. Notamment en renforcant la liaison entre

le nord du centre-ville et le péle loisir et gare.

Bien que 118 places sont prévues dont 16 réservées aux personnes en situation de
handicap, la place accordée & la voiture sera grandement réduite. Ce projet vise ainsi
l'ensemble des habitants de Maubeuge, particulierement les commercants et ceux en
recherche d'emplois. Cela favorise également les circuits courts, avec 20 cellules

commerciales sur 2 300 m2.

Source 36 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2022
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Ainsi, sept projets dans I'hypercentre commercant ainsi que le projet de I'ancien hopital,
un peu plus lointain, viennent et viendront apporter des pressions supplémentaires sur le
stationnement et les usages dans I'espace public. Il sera alors important pour nous de les
prendre en compte et de les envisager dans nos scénarios afin de s’y adapter et d’anticiper les
aménagements a prévoir. Certains projets sont d’'ores et déja en cours ou finalisés tandis que
qguelques-uns interviendront plus tard, leur programmation et finalité n’ayant pas encore été
établies.

Figure 29 : Projets impactant le stationnement en centre-ville
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Source 37 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023

Ces projets sont alors intervenus dans nos premiéres réflexions, par la suite il nous a
semblé important de se pencher sur I'état réel et actuel du stationnement dans I'hypercentre
commercial de la commune de Maubeuge afin de pouvoir tirer des premiéres conclusions sur
les préconisations a fournir. Cela passe par des études précises et approfondies sur le terrain
afin de compléter notre diagnostic ainsi qu’en prenant contact avec différents acteurs pouvant
nous fournir des informations.

2. DIAGNOSTIC DE TERRAIN SUR LE STATIONNEMENT ET L’ESPACE PUBLIC
EN COEUR DE VILLE

Lors de nos visites sur le terrain, nous avons mis en place une méthodologie de
comptage des places de stationnement du centre-ville afin de pouvoir analyser les usages qui
y sont faits. L'objectif est de prendre en note chaque place de stationnement dans la plupart
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des voies du centre-ville et d'y repasser a intervalle régulier afin de rendre compte des
évolutions de statut d'occupation. C'est-a-dire si la place de stationnement est toujours
occupée, si elle a été libérée ou si elle a été remplacée par un autre véhicule. Dans ce sens,
nous avons pu réaliser plusieurs sessions de comptage et particulierement une le matin et une
I'aprés-midi sur les axes principaux et majeurs du centre. Une fois I'entiéreté des relevés
réalisés et analysés, notre objectif est de pouvoir en tirer des statistiques et des conclusions
sur chacune des rues et des voies de stationnement afin de pouvoir les mobiliser lors de la
réalisation de nos scénarios.

a. Une méthodologie de comptage pour explorer les pratiques de stationnement
dans le centre-ville de Maubeuge

i L’espace dédié aux voitures de plus en plus important dans les centres-villes

En moyenne, une voiture reste stationnée pendant 96 % de sa durée de vie. Une étude
d’'Harris Interactive pour le compte d’Ector, un service de voiturier en gare et en aéroport,
réalisée en 2017 sur plus de 1 000 personnes, révéle plusieurs informations importantes
concernant la perception du stationnement par les Francais*.

Selon celle-ci, les Francais estiment passer jusqu’a 30 minutes par jour afin de réussir a
se garer. Cela représente plus de 2 mois sur I'échelle d’'une vie a tourner en rond. Ainsi selon
77 % des interrogés, trouver une place est une véritable perte de temps, représentant plus
d’'une journée par an. A I'échelle de I'ensemble de la population mondiale de 2017, cela
représentait une perte de 3,7 milliards d’heures par semaine a chercher a se stationner®. L'offre
et la tarification du stationnement ont ainsi un fort impact sur les choix de mobilités des
ménages. La disponibilité de zones de stationnement a proximité directe du lieu d’habitation
ou de travail favorise l'utilisation de la voiture et ce n’est pas en augmentant la capacité que
cet usage va étre réduit. De plus, la gratuité totale du stationnement a été essayé dans certaines
communes afin de redynamiser le commerce, comme a Compiégne par exemple. Mais cette
gratuité notamment présente en grande majorité 3 Maubeuge, est contre-productive puisque
les riverains et commercants sont ceux qui occupent en majorité ces places sur I'ensemble de
la journée.

Avoir organisé de nombreuses villes autour de la voiture entraine l'idée que se
stationner chez soi et le plus proche de notre destination est devenue la norme.
Consécutivement, I'occupation de I'espace public est considérée comme légitime mais pose
tout de méme de nombreux problémes sur I'ensemble des secteurs sociaux, €conomiques ou
environnementaux. Depuis les années 1960, la superficie allouée a la voiture aurait augmentée
de 40 % dont 30 % en largeur® de place et dans la rue, impactant fortement I'utilisation de
I'espace public et le dynamisme des villes. Cet effet sur le dynamisme étant particulierement
important depuis le développement des politiques en faveur des piétons puis cyclistes,

4 Harris Interactive, “Les Francais et les difficultés de stationnement”, 2017.

® Le Quotidien du Tourisme, “Savez-vous combien de temps vous perdez & chercher une place ?”,
2017.

6 Falempin N., “Réduire la part modale de la voiture en ville”, 2020.
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I'aménagement tout-automobile paraissant dépassé, ne correspondant plus réellement aux
attentes et enjeux contemporains.

ii. L'importance de s’appuyer sur un travail de terrain précis et maitrisé

La politiqgue de stationnement étant primordiale, il nous paraissait indispensable de
pouvoir s'appuyer sur un relevé précis des attitudes de mobilité et de stationnement des
usagers du centre-ville pour pouvoir y proposer des solutions les plus pertinentes possible.
Dans un projet autour du stationnement, I'étape de comptage est primordiale afin de pouvoir
évaluer les problématiques qui se posent en mesurant les places disponibles, les périodes et
taux de rotation des places ou encore de savoir quelles zones sont les plus et moins sous
pression. La question du stationnement sauvage et du contréle municipal est également
importante afin de permettre une meilleure gestion du stationnement. Ces relevés réalisés a
plusieurs reprises vont ainsi nous permettre de porter un regard actuel et vérifié sur le
stationnement dans le cceur de ville de Maubeuge afin d’évaluer les levier d’actions et les zones
qui nécessitent le plus d'étre réaménagée afin de renforcer I'attractivité du coeur de ville et des
commercants.

Ainsi, nos relevés permettent de fournir quatre premiéres statistiques importantes afin
d’évaluer les dynamiques de stationnement dans le centre-ville de Maubeuge :

e Pour chaque place de stationnement :

O Le taux de rotation, qui se traduit par le nombre de changements de statut
effectués sur la place. Le statut pouvant étre actualisé lorsque la place devient
occupée, devient vide ou si le véhicule I'occupant est remplacé immédiatement
a son départ par un autre sans période de vide entre les deux.

O Le taux d'occupation, qui se traduit par le rapport entre le nombre de passages
ou la place était occupée sur le nombre total de passages réalisés.

® Pour chaque poche de stationnement :

0 Le taux de rotation du stationnement, qui se traduit par le rapport entre le
nombre total de véhicules relevés sur le nombre de places total. Ainsi, plus celui-
ci est élevé, plus la rotation des véhicules est importante et active. On obtient
donc la moyenne du nombre de véhicules par place disponible.

O Le taux d'occupation du stationnement, qui se traduit par le rapport entre le
nombre moyen de voitures occupant une place sur le nombre de places total.
Ainsi, plus celui-ci s'approche de 100 %, plus les places sont occupées. Il peut
par ailleurs étre supérieur a 100 en cas de stationnement sauvage.

Grace a l'établissement de ces statistiques, nous pouvons tirer de premiéres
conclusions sur chaque poche de stationnement que nous avons relevée, qui sont au nombre
de 21. Dans le tableau suivant, nous avons recensé I'ensemble de ces poches et les statistiques
qui leurs sont propres concernant leur taux de rotation et d'occupation. Il faut cependant
réussir a nuancer les résultats et a coupler les statistiques de rotation et d'occupation.
Par exemple, la rotation peut étre tres faible alors que I'occupation est trés forte, cela veut dire
que les places sont trés occupées mais par les mémes véhicules sur 'ensemble des relevés. A
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I'inverse, 'occupation peut étre faible alors que la rotation est forte si les véhicules ne restent
que trés peu de temps stationné a cet endroit, ce qui induit qu’a certains passages, la place
relevée était vide.

Poche de
stationne
ment

Taux de
rotation

Taux

)
d'occup

ation

Remarques et constats
*V/P = Véhicule par place

Rue du
Docteur
Paul Jean

4,3 V/P*

167 %

Rue
George
Paillot

3,22
V/P*

92 %

Ces rues sont celles ou la rotation de véhicules est la plus
forte et se démarquent des autres poches de
stationnement. Elles sont situées au méme endroit, au
niveau de La Poste. Par ailleurs, dans la rue du Docteur Paul
Jean, le taux d’occupation est largement supérieur a 100 %
étant donné qu'il y a beaucoup de stationnement sauvage
dans un cadre de défaut de marquage. Pour la rue George
Paillot, celui-ci s'approche également des 100 %. On peut
ainsi en déduire que la demande de stationnement est
forte, notamment due a La Poste ou les usages sont rapides
et spontanés. Il y ainsi en moyenne preés de 3,22 véhicules
par place relevée en prés de quatre heures. Ces deux rues
demandent alors une réflexion précise pour permettre de
réduire le stationnement sauvage en gardant des
possibilités de stationnement adaptées ou en le reportant
a proximité afin de réduire la pression dans ces rues.
Notamment en prenant en compte les temporalités de
stationnement faible pour aller a La Poste puisqu’il a été
remarqué que certaines places sont occupées toute la
journée par la méme voiture.

Place
Vauban

2,19
V/P*

91 %

La Place Vauban fait partie des poches de stationnement
avec les plus forts taux de rotation et d'occupation. Cela
montre que ce sont des places qui sont trés prisées, bien
que les quatre c6tés de la place soient soumis a des
dynamiques bien particuliéres. Au sud, devant des
habitations, il y a assez peu de mouvement. A l'ouest, les
véhicules alternent assez réguliérement en raison de la
présence d’'une salle de sport. Cependant les places sont
presque tout le temps occupées a n'importe quelle heure.
C'est du coté Est qu'il y a le plus de mouvement, avec
parfois jusqu’a 5 rotations en l'espace de 2h30. On vy
retrouve notamment plusieurs commerces comme un café
ou un salon de coiffure.

Avenue
Jean
Mabuse

2,14
V/P*

75 %

L'Avenue Mabuse s'inscrit dans la méme dynamique que
les Avenues de France et Albert ler. La rotation de
véhicule y est trés forte due aux commerces et services
mais l'occupation sur I'ensemble de la journée est la plus
faible parmi les poches de stationnement que nous avons
relevées. Le nombre de places disponibles sur I'avenue de
Mabuse étant également moindre comparé a ces deux
autres avenues, notamment pendant la période de travaux
au niveau de la place des nations, période a laquelle nous
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avons effectué ces relevés.

Square
Quaregno
n

2,05
V/P*

142 %

Rue
Casimir
Fournier

2,04
V/P*

130 %

Rue Jules
Walrand

1,92
V/P*

143 %

Ces trois poches de stationnement sont parmi celles qui
possédent les plus gros taux d’occupation en raison de la
présence de stationnement sauvage. Mais ces espaces
présentent avant tout un gros défaut de marquage.
Comme mentionné plus tét, il s’agit de cas ol le nombre de
places marquées est beaucoup plus faible que la capacité
réelle de ces poches de stationnement. Pour autant, bien
gue caractérisé comme sauvage a cause du manque de
marquage, ces places ne sont pas forcément génantes.
Mais avec une moyenne de rotation de prés de 2 véhicules
par place relevée sur 2h30, ces poches sont saturées.
Souvent utilisées pour se rendre rapidement dans les
commerces proches, la rotation s'y effectue rapidement.
L'importance est alors de réussir a réduire la demande de
stationnement en favorisant d’autres moyens de
transports mais aussi de mieux délimiter ces places
considérées comme sauvages car elles ne sont pas
marquées, alors qu’elles ne sont pas génantes afin de
mettre fin aux effets délétéres liés aux défauts de
marquage.

Avenue
Albert 1er

1,89
V/P*

88 %

Avenue
de France

1,83
V/p*

82 %

Sur ces deux avenues, la rotation est assez forte mais le
taux d’'occupation reste modéré. Cela s'explique par le
caractére commerciale de ces axes principaux ou la
demande est forte mais spontanée. D’autant plus qu'il y a
de nombreux commerces de services rapide comme des
boulangeries ou des tabacs par exemple. Ainsi, il y a en
moyenne 1,86 véhicules par place qui viennent se
stationner au cours d’'une matinée ou d’'une aprés-midi,
pour un taux d’occupation de 85 %. On remarque donc que
'ensemble des places ne sont pas occupées en
permanence a chaque passage étant donné que la rotation
est importante et que les durées de stationnement varient
fortement en fonction de chaque véhicule. La mise en
place de profils de stationnement adaptés et limités dans
le temps peut par exemple étre favorable afin de réduire la
place de la voiture et de permettre une plus grande
utilisation de I'espace public par des déplacements piétons
étant donné qu’on remarque une occupation modérée par
les mémes véhicules sur 'ensemble de la journée.

Square
Lafayette
(Arriére
du
Building)

1,45
V/P*

105 %

Avenue
Colonel
M. Martin

1,44
V/P*

95 %

Sur I'ensemble de ces poches de stationnement, on
remarque un taux de rotation assez faible et inférieur a 1,5
véhicule par places, mais tout de méme un taux
d’occupation élevé. Cela traduit le fait que les places sont
trés prisées mais que ce sont les mémes voitures qui y
restent la majeure partie de la journée. En fonction de leur
localisation, chaque rue posséde des dynamiques
différentes mais on peut imaginer que la plupart des
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Rue 1,31 97 % véhicules présents appartiennent a des personnes qui

Lazare V/P* habitent ou travaillent a proximité la journée. Notamment
Carnot au niveau de la place verte et des rues adjacentes comme
) celles du colonel M. Martin, du Musée Boez ou encore du
Mail de| 1,30 78 % Square Lafayette, ou l'activité se fait le plus ressentir le
Sambre | V/P* midi, en raison de la proximité avec le lycée et les rues
Rue 125 85 % commercantes.
, (o]
Musée e Sur le Mail de Sambre, nous avons pu observer une
Boez disparité d’activité entre le co6té Nord et le co6té Sud,
Avenue 125 85 9% s’expliquant par une présence de commerces et services
, (o]

sur la partie Nord de la voie. Aux heures de pointes et de

de la gare | V/P* . N . .
sortie du college a proximité, on observe également une

Avenue 1.22 81 % forte activité et de la congestion, expliquant le fait que son
Franklin \V/P* taux d’occupation soit parmi les plus faibles car les durées
Roosevelt de stationnement sont rapides.
Place 1,19 85 % Sur 'Avenue de la gare, on peut supposer que les voitures
Verte V/P* appartiennent a ceux qui travaillent a c6té ou qui prennent
le train le matin avant de revenir le soir étant donné qu'il y
Rue de| 1,15 100% |a peu de mouvements. Bien qu'un parking silo soit
Fleurus V/P* disponible a proximité directe ou encore que la gare soit

desservie par des lignes de bus.
Rue de|1,12 115 %
Valmy V/P* Sur d’autres rues avec moins de passage de véhicules
comme celles de Fleurus, de Valmy, de I'Hospice Saint-
Nicolas ou encore en périphérie de la Place Concorde, les

Rue ) 1’10* 112 % poches de stationnement sont totalement voire sur-

Hospice | V/P utilisées en raison du stationnement sauvage. Cependant,

SNa}mtI_ dans la méme dynamique que d’autres rues, le marquage
icolas

des places fait défaut et améne a considérer comme
sauvage du stationnement non-génant. Ici, c'est le
marquage qui devrait s'adapter au stationnement et non
l'inverse. Le taux de rotation y est trés faible, s'expliquant
par une utilisation du stationnement quasiment exclusif
aux mémes véhicules sur I'ensemble de la journée. Cela
pose ainsi des questions concernant les difficultés de
stationner dans le centre-ville étant donné que ces places
gratuites sur-occupées réduisent les possibilités. L'étude
au cas par cas de certaines rues est alors importante afin
de comprendre leurs dynamiques et les problématiques
gu’elles apportent concernant le stationnement mais aussi
la pratique de 'espace public qui est assez faible de la part
des habitants.

Rue alest | 1V/P* 97 %
de Place
Concorde

De maniére générale, de nombreuses poches de stationnement sont fortement utilisées
ou saturées, di a une forte utilisation de la voiture dans le centre-ville. Sur 21 poches de
stationnement, 7 sont occupées a plus de 100 %, ce qui se traduit par la présence de
stationnement sauvage. Sur I'ensemble de celles-ci, on obtient ainsi un taux de rotation moyen
assez faible de 1,73 véhicules par place et un taux d’occupation moyen de 110 %, sur un total
de 725 places relevées dont 94 sauvages pour 1 592 voitures comptées.
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Figure 30 : Recensement des taux de rotation et d’occupation relevés sur chaque poche de stationnement
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Ainsi, sur l'ensemble des places relevées, on remarque que la demande de
stationnement est trés forte et supérieure par rapport a celles disponibles. Mais étant donné
que dans le centre environ 1,78 places publiques sont disponibles par habitant (et non par
ménage), I'enjeu sera de permettre de réduire la demande de stationnement en favorisant les
déplacements alternatifs et notamment piétons dans le centre-ville. L’accumulation de places
de stationnement montre ses limites dans le centre-ville. La plupart des habitants et des
commercants qui s’y rendent utilisent majoritairement leur voiture, délaissant I'espace public.

L'objectif est ainsi de transformer une partie de 'offre de stationnement afin de créer
une meilleure offre d'utilisation du centre-ville pour y recréer plus de dynamisme. Cela passe
par une amélioration des parcours piétons, cyclables et de transport en commun afin de réduire
la place de la voiture dans I'hyper centre. A cette fin, le report d’une partie du stationnement
hors de I'hypercentre est a envisager. Les thématiques commerciales, de nature en ville ou
encore de morphologie urbaine sont également trés importantes afin de permettre au centre-
ville de retrouver plus de vie en dehors des voitures. La mise en place de scénarios
d'aménagements concernant le stationnement est alors pertinente afin d’évaluer les solutions
existantes pour créer des profils de stationnement différents, concernant le type, le prix, la
durée ou encore la localisation.

Les dynamiques de stationnement et d'usages de I'espace public étant différentes en
fonction de la localisation et des aménités a proximité, plusieurs scénarios sont envisageables
afin de répondre aux demandes de la ville et des habitants. L'implantation de plus en plus de
places de stationnement n’étant pas une solution viable pour créer du dynamisme mais plutot
contre-productive en raison de la solution de facilité pour les utilisateurs de simplement se
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garer avant de repartir le plus vite possible. Nous verrons par la suite que plusieurs solutions
concernant le stationnement permettent de maintenir une offre raisonnable tout en favorisant
I'utilisation d’autres moyens de déplacement pour redynamiser le centre-ville et favoriser le
développement des commerces face a la concurrence des zones commerciales de périphérie.

Concernant ces commerces, en complément de nos relevés sur le terrain, nous avons
souhaité se rapprocher des commercants afin d’obtenir des avis directs, concernant le
stationnement et I'espace public, de ceux qui se rendent tous les jours dans le centre. D’autant
plus que les questions de stationnement et de commerce sont étroitement liées. Cela
permettra de s'appuyer sur le résultat de ces questionnaires afin d'évaluer la perception du
stationnement et d'établir des orientations a prendre en compte dans nos scénarios
d’aménagement.

b. Une enquéte auprés des commercants du Ceeur de ville

i Choix de la méthodologie

La commande de la ville de Maubeuge exprimait clairement la volonté de rendre le coeur
de ville de Maubeuge plus attractif pour rendre le commerce plus dynamique. Ainsi, nous avons
naturellement décidé d'interroger les commercants du centre-ville pour obtenir leur ressenti
sur I'organisation actuelle de I'espace public et plus particulierement du stationnement. Apreés
avoir échangé sur différentes méthodes de collectes de données, nous sommes tombés
d’accord sur I'élaboration d'un questionnaire papier. Ce dernier présente en effet plusieurs
avantages.

Premiérement, il permet d’étre complété par n’'importe qui, quel que soit son age et son
niveau de pratique avec les nouvelles technologies. Par ailleurs, un questionnaire a I'avantage
de prendre seulement quelques minutes a compléter, permettant de recueillir I'opinion de
nombreux commercants. Néanmoins, afin que les réponses soient tout de méme
représentatives des avis individuels de chacun, nous avons fait attention a laisser des champs
d’expressions libres. Ces champs ont permis a certains commercants d’exprimer des besoins
gue nous n'avions pas forcément identifiés au début de notre phase de diagnostic. Ainsi, le
choix d'un questionnaire écrit s'est fait pour trois raisons : simplicité, rapidité et liberté
d’expression. Malgré tout, et pour aller plus finement dans I'analyse, un entretien semi-directif
a été réalisé avec le président de I'association des commercants de Maubeuge. Au travers de
cet échange, certains points soulevés par les commercants ont pu étre approfondis, améliorant
la compréhension des besoins et interrogations des commercants. Finalement, cette double
méthodologie nous a permis de développer une vision exhaustive des commercants a
Maubeuge et de leur vision sur 'aménagement de I'espace public.

Lors de nos visites a Maubeuge, nous avons pu récolter I'avis de 60 commercants du
ceeur de ville. Parmi ces questionnaires, 27 provenaient de commercants situés au sud de la
Sambre et 33 au nord. La méthode de distribution des questionnaires a été la suivante. : les
questionnaires ont été déposés le matin auprés des commercants, puis ont été récupérés dans
I'aprés-midi. C'est a ce moment que nous avons pu aider certains commercants qui avaient des
difficultés a répondre a certaines questions. De maniére générale, I'accueil par les commercants
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a été chaleureux. Malgré tout, nous avons senti que la question du stationnement en ville
revétait une importance toute particuliere pour eux.

Figure 31 : Périmétre des commerces interrogés lors de I'enquéte

B Commerces interrogés

0 75 150 m

Source 39 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023

ji. Présentation des résultats de I'enquéte

De ces questionnaires, de nombreux enseignements peuvent étre tirés. Nous allons ici
diviser I'analyse des résultats en différentes parties.

1) Données sociologiques sur les commercants :

Comme expliqué plus haut, nous avons pu recueillir 60 questionnaires auprés de
différents commerces. Les données recueillies montrent que les commercants interrogés
détiennent des commerces variés, représentatifs de I'activité commerciale du centre de
Maubeuge. Par exemple, 28 % des commercants interrogés travaillent dans le secteur de
I’équipement a la personne et 20% pour une banque ou une assurance.
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Figure 32 : Typologie des commerces interrogés lors de I'enquéte commercant
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Source 40 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023

Au-dela des données sur le type de commerce, on peut également remarquer la certaine
jeunesse des répondants au sondage. En effet, 38 % des répondants indiquent avoir entre 25
et 35 ans. Par ailleurs, on peut également noter la dispersion géographique des résidences
principales puisque seulement 43 % des commercants interrogés résident sur la commune de
Maubeuge.

2) Les habitudes de mobilité des commercants

La seconde partie du questionnaire portait sur les habitudes de mobilité des
commercants. L'enseignement le plus marquant est que 93 % des commercants interrogés
utilisent régulierement leur véhicule personnel pour se rendre dans leur commerce, et ce méme
si 43 % résident 3 Maubeuge. Les commercants stationnent en majorité leurs véhicules dans
les rues adjacentes aux commerces ou sur les différentes poches de stationnement situées en
centre-ville (place Verte, Concorde...). lIs sont en effet seulement 11 % a se stationner
directement devant leurs commerces. En outre, ils sont une courte majorité (58 %) a penser
gu'il est difficile de se stationner en coeur de ville. Malgré cela, ils sont trés nombreux a affirmer
gu'ils ne seraient pas préts a se garer sur un emplacement plus éloigné de leurs commerces.
Au-dela de la perte de temps estimée, 9 commercants ont cité le sentiment d'insécurité qui
pouvait régner le soir en centre-ville. Ainsi, les commercants ne se sentiraient pas assez en
sécurité pour marcher plus longtemps entre le commerce et le véhicule stationné.

3) La perception de la mobilité des clients par les commercants

On remarque que la vision des commercants sur la mobilité de leurs clients est
fortement impactée par leur propre mobilité. De maniére générale, les commercants
considérent que leurs clients se rendent a leurs commerces principalement en véhicules
motorisés. En effet, 90 % des commercants sont d’accord avec I'affirmation “les clients de mon
commerce viennent en trés grande majorité en voiture”. Au contraire, ils sont 96 % a affirmer
gue la majorité de leurs clients n’utilisent pas le vélo pour se déplacer.
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Les conclusions pour la perception des commercants sur les modes piétons et
transports en communs sont un peu moins contrastées. De maniére générale, les commercants
considérent que leurs clients se déplacent peu a pied et en transport en commun. Pourtant,
certains commercants sont au fait que certains de leurs clients utilisent ces deux modes de
déplacement. Par exemple, 33 % des commercants interrogés sont d'accord avec I'affirmation
suivante “les clients de mon commerce viennent en trés grande majorité a pied”. Pour le mode
bus, ils sont seulement 28 % a le penser. Méme si ces chiffres peuvent paraitre faibles, ils sont
a mettre en comparaison avec les résultats obtenus pour le mode véhicule individuel.

Figure 33 : La perception de la mobilité des clients par les commercants

La majorité de X f.\ ®
mes clients se . %
déplacent en/a... O J' )\ I n
Totalement 51,7 % 0% 51% 6,9 %
d’accord
D’accord 38,3 % 34 % 288 % 13,8 %
Pas d’accord 6,7 % 20,3 % 441 % 41,4 %
Pas du tout 3,3% 76,3 % 22% 379 %
d’accord

Source 41 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023

4) Leurs avis sur 'aménagement de ['espace public

La quatriéme et derniére partie de 'enquéte commercante visait 3 mieux comprendre
leur vision de 'espace public et de sa répartition. Premiérement, il était question de I'offre de
stationnement disponible au cceur de ville. On remarque que les commercants jugent
séverement 'offre de stationnement disponible. En effet, ils sont 72,9 % a affirmer que I'offre
de stationnement pour véhicules motorisés en centre-ville est insuffisante. lls sont en revanche
seulement 53 % a juger que I'offre de stationnement pour vélos est déficiente. Enfin, les places
de stationnement en zones bleues sont également vu négativement par les commercants, et ce
a plus de 63 %. Pour ceux qui les jugent satisfaisantes, ils considerent que les durées limites de
stationnement devraient s’étaler entre 30 minutes et deux heures.

Deuxiemement, le questionnaire abordait la problématique de la qualité de I'espace
public et notamment la question des livraisons des commerces. Plus de 63 % des commercants
affirment que I'aménagement de 'espace public est incompatible avec les livraisons de leurs
commerces. Par ailleurs, une faible majorité des commercants (53,4 %) considére que
I'aménagement de I'espace public n’est pas compatible avec I'accueil de tous les publics tels
que les PMR ou les familles. Ces deux problématiques sont de véritables enjeux a prendre en
compte lors des aménagements futurs au cceur de ville de Maubeuge. Enfin, les commercants
étaient testés sur de possibles futurs aménagements de I'espace public. On souligne ici que les
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avis sont partagés. En effet, on constate que 47,5 % des commercants pensent qu’un
agrandissement de la voirie piétonne et une végétalisation de I'espace public permettrait
d’attirer davantage de clients.

Finalement, on peut noter la propension des commercants du coeur de ville a penser les
déplacements et 'aménagement de I'espace public sous le prisme du véhicule individuel. Tant
du point de vue de leurs mobilités personnelles que celles de leurs clients, ils favorisent toujours
la vision du véhicule motorisé. Ainsi, I'attractivité de leur commerce et du coeur de ville serait,
selon eux, directement corrélée au nombre de places de stationnement disponible aux
alentours. Malgré tout, ces affirmations sont a nuancées et sont seulement le reflet d'un
qguestionnaire présentant forcément des limites. On pourrait par exemple citer le fait que le
guestionnaire n’a pu étre distribué a tous les commercants mais seulement a une partie ou
encore le fait que dans certains commerces le gérant étant absent, ce sont certains employés
qui ont directement répondus a I'enquéte. Malgré ces limites nous pouvons tout de méme
affirmer que la tendance dégagée par les questionnaires nous parait représentative. Nous
constaterons ci-dessous que les enquétes menées aupreés des usagers du centre-ville nuancent
les conclusions de I'enquéte commercant.

c. Une enquéte sur le point de vue essentiel des habitants et usagers du centre-
ville

i Choix de la méthodologie

Il nous semblait tout aussi nécessaire d'effectuer une enquéte auprés des usagers afin
de connaitre leur ressenti sur la politique de stationnement mise en place au cceur de ville de
Maubeuge. Pour cela, I'enquéte a été réalisée de deux maniéres différentes. Tout d'abord, nous
avons fait le choix de réaliser une enquéte sous la forme d'un questionnaire semi-directif afin
de laisser la possibilité aux usagers d’apporter des explications ou des éléments permettant
d’enrichir notre travail de recherche. Le questionnaire était composé de trois axes différents
concernant le profil des usagers, leurs habitudes de déplacements et leurs avis sur la
planification du centre-ville. Nous avons réalisé cette premiére enquéte sur site en allant
directement a la rencontre des usagers ol nous avons obtenu 35 réponses. Ensuite, la ville de
Maubeuge a contribué a ce travail d’enquéte en lancant un questionnaire en ligne, celui-ci est
un succes puisqu'il a récolté prés de 247 réponses.

ii. Présentation des résultats

Apres la cléture du questionnaire lancé en ligne, nous avons analysé les résultats afin
d’en extraire des éléments qui pourraient permettre de trouver des solutions en matiére
d’aménagement urbain et de politique de stationnement.

1) Données sur le profil des usagers

Les données recueillies montrent que la part la plus importante des usagers ayant
répondu a I'enquéte est celle dgée de 26 a 45 ans, suivie de prés par les personnes agées de 46
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a 65 ans. Ces usagers se sentent trés concernés par cette enquéte puisque plus de 75 % d’entre
eux vivent a Maubeuge.

Figure 34 : Age des répondants au questionnaire usager en ligne

@ 41.06% 26-45 ans

@ 36.99% 46-65 ans
12.2% 66 +ans
8.94% 19-25 ans

® 081% 12-18 ans

Source 42 : Ville de Maubeuge - 2023

Figure 35 : Lieu de résidence des répondants au questionnaire usager en ligne

78.75% Maubeuge
21.25% Autre

Source 43 : Ville de Maubeuge - 2023

2) Les habitudes de déplacement des usagers

La seconde partie du questionnaire portait sur les habitudes de déplacement des
usagers. On remarque que plus de la moitié des usagers utilisent un véhicule personnel pour se
rendre en centre-ville alors gu'ils vivent a3 moins de 10 minutes. Plus de 60 % d’entre eux se
garent a proximité de leur lieu de destination pour une durée allant de 15 a 1h dans la majorité
des cas (60 %).

De plus, concernant la facilité a se garer en centre-ville, les usagers questionnés notent
en moyenne a 2.43/5 pour une notation allant de 1 a 5. Cela peut étre lié au fait que seulement
4 % d’entre eux affirment posséder une place de parking privée ou réservée en centre-ville. Par
ailleurs, nous avons remarqué que les deux raisons principales pour lesquelles les usagers se
rendent en centre-ville sont les commerces et les services pour plus de 50 % d’entre eux.
Malgré cela, ils préferent effectuer leurs achats dans la zone commerciale de Louvroil a 53 %
contre 30 % en centre-ville pour diverses raisons mais surtout pour I'offre commerciale et la
facilité de stationnement.

Par ailleurs, nous avons également remarqué que trés peu d’'usagers délaissent leur
véhicule personnel entre deux points du centre-ville. Diverses raisons sont invoquées comme
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le manque de temps (32 %), la météo non favorable (25 %), les cheminements piétons non
adaptés (12,5 %) ou encore le sentiment d'insécurité (12,5 %).

3) Leurs avis sur 'aménagement de I'espace public

Concernant I'agréabilité du centre-ville, les usagers questionnés la notent en moyenne
a 2,47/5 pour une notation allant de 1 a 5 et notent la pertinence des zones bleues par rapport
a leurs habitudes a 2,6 en moyenne sur la méme échelle. Le principe des zones bleues semble
étre une réussite puisque plus de 75 % des usagers les utilisent pour se stationner. De plus,
plus de 50 % des usagers seraient préts a se stationner plus loin et a marcher davantage pour
accéder a leur destination afin de donner plus de place aux piétons en élargissant les trottoirs
par exemple, d’encourager l'utilisation du vélo en créant des pistes cyclables ou encore de
réduire les nuisances sonores et la pollution. Pour finir, la derniére question du questionnaire
était en réponse libre, ce qui a permis aux usagers d'exprimer leurs remarques. Toutefois,
seulement 98 usagers ont répondu a cette question sur 247. Parmi les remarques qui ont été
faites, certaines évoquent la difficulté a se stationner en centre-ville ou encore des
aménagements inadaptés et peu sécurisants.

4) Confrontation des résultats des enquétes commercantes et usagers

Apres avoir analysé les résultats des enquétes effectuées aupres des commercants et
des usagers, nous avons remarqué que certains avis divergent selon les thématiques.

Pour commencer, nous avons remarqué un écart par rapport a I'age des répondants. En
effet, chez les commercants, 38 % sont dgés de 25 a 35 ans tandis que chez les usagers, 37 %
sont agés de 46 a 65 ans, ce qui peut exercer une influence sur les réponses de chacun. De
plus, 43 % des commercants ayant répondu a I'enquéte vivent a Maubeuge contre 78 % chez
les usagers, ce qui montre un fort intérét des habitants pour les problématiques liées au
stationnement en coeur de ville.

Concernant les habitudes de mobilité, nous avons remarqué que 90 % des commercants
considérent que leurs clients viennent en majorité en voiture alors qu’en réalité, 58 % des
usagers utilisent un véhicule personnel, 27 % se déplacent a pied et 6 % a vélo. Ce qui montre
en effet que les commercants sont influencés par leur propre mobilité. Par ailleurs, en ce qui
concerne les places de stationnement en zones bleues, 63 % des commercants les jugent
négativement alors que 75% des usagers les utilisent pour se stationner et notent la pertinence
des zones bleues par rapport a leurs habitudes a 2,6 en moyenne sur une échelle de 1 3 5. Pour
finir, 54 % des usagers seraient préts a se garer plus loin et a marcher plus pour se rendre a leur
destination alors que 70% des commercants n'y sont pas favorables.

Ces divergences entre les enquétes commercants et usagers sont assez classiques. Les
travaux de Matthieu Chassignet, ingénieur a TADEME, le montrent clairement. En effet, dans
des enquétes menées a Rouen ou a Bruxelles, on remarque que les commercants surestiment
toujours la part des déplacements motorisés de leurs clients et défendent le dogme du “no
parking, no business”. Ainsi, ils sont souvent les premiers contestataires des politiques
d’apaisement visant a réduire la place de la voiture en ville. M. Chassignet esquisse deux raisons
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a cette surestimation de la part modale de la voiture par les commercants. La premiére est que
les clients venant en voiture sont plus enclins a se plaindre que les piétons. Un automobiliste
exprimera facilement qu'il est difficile de se garer alors qu’un piéton ne fera surement pas de
remarque sur la qualité du trottoir ou des traversées piétonnes. La seconde explication réside
également dans les choix de mobilité des commercants. Les enquétes INSEE, tout comme notre
guestionnaire, montrent que les commercants sont des utilisateurs intensifs du véhicule
individuel et délaissent les modes alternatifs. Ainsi, ils auraient également tendance a appliquer
leurs choix personnels a ceux de leurs clients en surestimant les déplacements motorisés.

Les enquétes que nous avons menées auprés des commercants et des usagers ne font
donc que confirmer les enseignements tirés sur différents territoires. Le cas de Maubeuge n'est
pas unique et les mémes schémas détectés ailleurs se reproduisent sur le territoire du Val de
Sambre. Suite 3 notre travail de diagnostic dans son ensemble, nous avons pu déterminer
différents enjeux que nous avons synthétisé.

d. Maubeuge : une ville issue de la reconstruction, construite pour la voiture, ou la
place destinée aux modes de transports doux est quasiment inexistante

A l'issue de notre diagnostic, nous avons réalisé une synthése des enjeux. L'enjeu
principal est selon nous d’améliorer et fluidifier le stationnement, pour ce faire nous avons
réussi a dégager trois grands axes.

Le premier axe comprend trois volets, répondre aux besoins spécifiques des
commercants, harmoniser les conditions d’acces aux places de parking et notamment aux zones
bleues. Dans le centre-ville on en trouve 5 régimes différents, pouvant aller de 15 minutes de
stationnement autorisé jusqu’a 1h30.

Enfin, le dernier volet est d’'optimiser I'offre de stationnement existante, a plusieurs
endroits du territoire les places de parking ne sont pas délimitées et les automobilistes
stationnent de maniére spontanée. Ce manque d'organisation engendre une perte de foncier
qui pourrait, s'il était délimité, offrir des places de stationnement supplémentaires et des
facilités de stationnement.

En paralléle, ces mesures devraient limiter I'espace pris par la voiture dans I'espace
public, ce qui permettrait d’améliorer le confort des cheminements piétons qui sont aujourd’hui
guasiment inexistants et développer le recours aux mobilités douces qui sont encore trop peu
développées sur le territoire et qui semblent étre un besoin des commercants et usagers du
quotidien. Enfin, ces mesures permettront d’améliorer la qualité des espaces publics a travers
la végétalisation du centre-ville mais aussi du mobilier urbain plus adapté et actuel pour
améliorer le cadre de vie du centre-ville.

Le deuxiéme axe qui nous semblait majeur était de répondre aux besoins des usagers
et commercants, notamment a 'aide des retours que nous avons eus de nos enquétes sur le
terrain. De plus, il nous parait important de faire de la pédagogie notamment a travers de la
consultation que nous avons déja commencé par I'enquéte, de la concertation en animant par
exemple des réunions avec les commercants et les usagers de l'espace public, de la
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sensibilisation et enfin de la communication qui parait aujourd’hui assez faible dans la
commune. Enfin, le dernier axe majeur sur lequel nous devons travailler est la signalétique, tant
piétonne que automobilistes.

Figure 36 : Synthése des enjeux de I’atelier
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3. UN BENCHMARKING DE SOLUTIONS POUR REPONDRE AUX
PROBLEMATIQUES DU COEUR DE VILLE

A lissue de notre diagnostic, nous avons décidé d’établir un benchmarking. Pour ce
faire, nous avons sélectionné plusieurs villes, la plupart dans les Hauts-de-France, hormis la
ville de Libourne et dont certaines d'entre elles ont participé au programme Action Cceur de
Ville. Chacune de ces villes présentent une ou plusieurs similitudes avec la ville de Maubeuge,
mais ont considérablement modifié 'aménagement de leurs territoires pour rendre leurs
communes plus agréables et attractives.

Les villes de Dunkerque, Arras, Libourne et Soissons sont sources d'exemples et
d’inspirations pour la création de nos scénarios car nous souhaitons suivre les mémes
orientations d’aménagement pour la ville de Maubeuge.

Source 44 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023

a. Un parti pris : la tarification du stationnement

Dans un premier temps, nous nous sommes fortement intéressés a la ville de
Dunkerque, et pour cause, comme pour la ville de Maubeuge, ce sont des villes de la
reconstruction qui ont été construites dans les années 60. Elles ont été construites dans
I'objectif de mettre la place de la voiture au centre, ce qui leur confére beaucoup d’espaces et
des grands boulevards.
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La ville de Dunkerque a choisi de réduire la place de la voiture dans son centre-ville et
d’inciter les usagers de I'espace public a utiliser les modes doux pour se déplacer. Pour se faire,
Dunkerque a instauré le stationnement payant dans son centre et a créé des parkings gratuits,
cette fois, en périphérie du centre-ville qui reste accessible a pied.

La ville a distingué 5 zones de stationnement différentes en voiries, chacune de ces
zones dispose de tarification et d'horaires différents. Une application a été créée pour faciliter
la vie des automobilistes, elle permet de payer son stationnement via son téléphone, mais
également d’obtenir des informations sur les différentes zones, notamment leur localisation,
tarification et horaires.

Figure 37 : Application qui permet aux automobilistes de Dunkerque de payer leurs stationnements en ligne
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Source 45 : Map Seety (https://map.seety.co/2%20Place%20Jean%20Bart,%2059 140%20Dunkerque/15?lang=fr)

De plus, les riverains disposent de tarifs de stationnement avantageux dans certaines
zones de stationnement. lls doivent toutefois se munir d’une carte de stationnement pour
riverains qui revient a 150 euros par an.

La ville de Soissons a pris des mesures similaires concernant sa politique de
stationnement, avec notamment la tarification dans le centre-ville. Son stationnement payant
en voirie dans le centre-ville est limité a 2 heures. Son objectif est de fluidifier la circulation du
centre pour libérer plus rapidement les places de stationnement qui occupaient anciennement
les voitures ventouses, et qui empéchent les usagers d'accéder aux commerces.

Néanmoins, pour les usagers qui souhaitent se garer sur une durée plus longue, des
parking gratuits ont été créés. Comme pour la ville de Dunkerque, Soissons a créé une carte
résidentielle pour les riverains qui souhaitent stationner sur les places du cceur de ville, qui
revient a 70 euros par trimestre.
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Enfin, pour contrer la place de la voiture dans le centre-ville, la ville a pour projet la
création de plus de 32 kilométres de pistes cyclables pour offrir a ses usagers des modes de
transports doux avec des itinéraires sécurisés.

Figure 38 : Ambitions de création de pistes cyclables dans le centre-ville de Soissons
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Source 46 : Ville de Soissons (https://www.ville-soissons.fr/circuler-a-soissons/plan-velo/pistes-cyclables-2146.html)

b. Embellir, agrandir et végétaliser les berges pour améliorer la qualité paysagére
et renforcer I'attractivité du centre-ville

Nous avons ensuite choisi de vous parler de la ville de Libourne, située dans le
département de la Gironde dans la région Nouvelle-Aquitaine, celle-ci a récemment pris
plusieurs mesures pour améliorer sa politique de stationnement. Comme la ville de Maubeuge
avec la Sambre, elle est traversée par la Dordogne et la riviere de l'lsle. Les quais étaient
originalement occupés par des places de stationnement. Dans un contexte d’augmentation des
températures a venir et de la création d'illots de chaleurs urbains, la présence d’eaux en ville
constitue des ilots de fraicheurs et rend la ville plus agréable. Ainsi la ville a pris la décision de
supprimer ces places de stationnement pour agrandir I'espace destiné aux piétons et rendre les
quais plus agréables.
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Figure 39 : Les berges de la Dordogne a Libourne

Source 47 : Fayat TP

Le nouvel espace destiné aux piétons a permis de végétaliser 'espace et ainsi d'apporter
de la nature en ville et de lutter contre I'imperméabilisation des sols en milieu urbain avec
notamment I'implantation d’arbres le long des quais.

La ville a prise de nombreuses autres mesures, elle a notamment instauré la tarification
des places de stationnement dans le centre-ville, ce qui a permis d’inciter les arréts de courte
durée dans I'hypercentre et au contraire de déplacer les stationnement longue durée en
périphérie de la ville dans des parkings gratuits qui reste accessible 3 moins de 10 minutes a
pied du centre-ville. Néanmoins, la tarification ne prend pas effet le week-end et les jours
fériés, bien qu'en semaine le stationnement dans le centre-ville puisse, par endroits, étre gratuit
jusqu’a 1h30. Enfin, pour inciter les usagers a utiliser les transports en commun pour se rendre
dans le centre-ville, les bus ont été rendus gratuits dans toute I'agglomération.

c. Limiter'accés au centre-ville pour les voitures afin de rendre la ville aux piétons

Enfin, la ville d’Arras est particulierement intéressante et ce, pour plusieurs raisons.
Dans un premier temps, elle a aussi instauré la tarification des stationnements en voirie dans
son centre-ville, tout en créant des parkings gratuits en périphérie de I'hypercentre. Cependant,
elle a rendu la place des Héros entiérement piétonne en 2018, pour lui redonner une place
centrale dans la ville, mais aussi pour faire revenir les piétons qui se faisait de plus en plus rare.
On peut aujourd’hui affirmer que cette décision a été un succés pour la ville. La place des Héros
est devenue I'endroit le plus fréquenté de la ville, ou les piétons peuvent venir se détendre sur
les longues terrasses installées par les bars et restaurants.
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Figure 40 : Poster de communication concernant I'accés aux stationnements gratuit a Arras
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Source 48 : Ville d'Arras (https://www.arras.fr/sites/default/files/actualites/pieto-2018-plan.jpg)

En clair, nous avons établis plusieurs points communs entre toutes ces villes
premiérement, elles ont toutes réduit la place de la voiture dans le centre-ville pour laisser plus
de place aux piétons et rendre I'espace public plus agréable, tout en végétalisant leur centre-
ville. De plus, lorsque la tarification a été instaurée, c’est toujours a des tarifs qui restent malgré
tout abordables.

Cependant, la tarification des stationnements s'est constamment accompagnée de la
création de parkings gratuits en périphérie, qui reste malgré tout accessible a moins de 10
minutes a pied du centre-ville. Les riverains sont également dotés de tarifs avantageux et les
modes doux ont été encouragés avec la création de pistes cyclables.

En conclusion, grace a I'analyse de I'ensemble de ces éléments constitutifs du cceur de
ville commercants de Maubeuge, ayant un impact sur les habitudes de déplacements et de
stationnement, nous pouvons proposer plusieurs solutions afin de répondre aux exigences de
la ville concernant sa politique de stationnement et la composition de I'espace public. Nous
avons pointé du doigt plusieurs champs et leviers d’'actions que nous pourrons approfondir lors
de la partie suivante sur les scénarios. Certains de ces champs d’actions ont une nature
généraliste, 3 mettre en place dans tous les cas sur le cceur de ville de Maubeuge. Pour le reste,
nous allons développer trois scénarios distincts, avec des ambitions et des orientations
différentes afin d’avoir un regard large et adaptable a toutes les situations, en s'inspirant de
plusieurs villes étudiées dans le benchmarking. Cela permettra a la ville d’avoir un point de vue
complet et de pouvoir étudier différentes solutions sur chaque endroit précis.
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PARTIE 2 - SCENARIOS

Les villes sont confrontées a des défis multiples, elles doivent améliorer la qualité de vie
de leurs habitants, construire des logements et des infrastructures, étre attractives pour les
activités économiques, ... tout en étant moins consommatrices d’'énergie ou d'espace. Face a
cette réalité urbaine, il s'agit de trouver des réponses pour aménager et structurer durablement
les territoires au service des citoyens en conciliant confort et environnement.

Le développement urbain s’est longtemps construit sans se préoccuper des questions
de mobilité. Pendant des décennies, les axes de transports locaux n'étaient pas appréhendés
comme une force d’entrainement des mutations géographiques, et les transports publics
devaient s'adapter a posteriori a la composition urbaine. La prise de conscience qu'il faut penser
ville et mobilité de concert est relativement récente.

Dans la perspective d’améliorer la politique de stationnement en coeur de ville de
Maubeuge, nous avons dans cette seconde partie constitué trois scénarios imaginés a partir
des résultats du diagnostic. Les scénarios sont évalués au crible de la durabilité, en regardant
classiquement le volet économique, social et environnemental. Nous les avons imaginé afin que
la ville ait la capacité de répondre aux enjeux urbains actuels, concernant la question sanitaire,
la nature en ville, les nouveaux modes de déplacement et beaucoup d'autres.

Les trois scénarios, minimaliste, intermédiaire et ambitieux que nous avons imaginé
tendent vers le méme obijectif qui vise a réduire la place de la voiture dans le cceur de ville de
Maubeuge en organisant mieux leur stationnement et en proposant des solutions alternatives
pour en réduire leur usage. lls regroupent des actions communes mais ils se distinguent
notamment par les moyens employés, la temporalité, I'impact des actions menées ou encore le
coQt.
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1. ACTIONS COMMUNES A TOUS LES SCENARIOS

a. Travailler sur le marquage, un effort minimal & mener

Souffrant d’'une importante dégradation et de défauts de cohérence flagrants en
certains points, le retravail du marquage du centre-ville est nécessaire. |l permettrait
d'optimiser le stationnement sur le périmétre et le rendre plus confortable, aisé et
compréhensible pour les automobilistes.

Figure 41 : Rue du Docteur Paul Jean, sans marquage, au stationnement anarchique et génante et ne laissant
pas de place sécurisée aux piétons

Source 49 : Google Street View, 2020

Au-dela de repeindre les marquages effacés, certains espaces voués de maniere
implicite au stationnement sont totalement dépourvus de marquage et doivent étre traités de
sorte a présenter une forme de stationnement organisée. Cette situation, présente sur de
nombreuses voies du périmétre comme la Rue de Valmy, de I'Ancien Hospice Saint-Nicolas, du
Général Fournier ou encore du Docteur Paul Jean, présente en effet quatre défauts majeurs :

® Le premier est 'absence d'espaces sécurisés dédiés aux piétons ou alors leur
ignorance voire leur mépris par les automobilistes désireux de se stationner.

e Ledeuxiéme est le risque porté sur les véhicules eux-mémes en amenant parfois
a effectuer des manceuvres de stationnement plus complexes, selon le
positionnement des véhicules déja stationnés de maniére libre, ou encore a
estimer plus difficilement la distance avec les voitures stationnées. Le risque de
collision semble accru au méme titre que le risque de blocage de véhicule déja
garé en ne laissant pas I'espace nécessaire a la manceuvre de dégagement a une
automobile déja en place.

e Le risque de stationnement génant est accru (devant un trottoir, devant un
garage, derriére une voiture garée en impasse comme sur les Squares de Liege,
Dinant et Charleroi...).

e Enfin, le dernier point est celui de la perte de place par véhicules garés de
maniére peu optimale ou en ayant trop de distance entre les véhicules. Ce cas
se retrouve aussi dans le cas de bandes de stationnement longitudinal marquées
mais dont la délimitation entre places n’est pas indiquée. Le nombre de places
disponibles dans une poche de stationnement devient alors trés variable selon
la disposition des voitures, nuisant a I'offre.
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Figure 42 : Exemple de proposition de création de marquage organisé sur le Square de Quaregnon

Marquage cré
 extrémités déja matérialisées

[ Création de
Nouvemmce Plfﬁ
M Création d'ilot de vé

U : AtelieplAU@L, Affinity, 2023 ¥
FBnd ¥ Geoportail |

Source 50 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023

Figure 43 : Récapitulatif des normes

de dimensions & Maubeuge Ce marquage doit tenir compte des normes de

largeur de place (2,5 meétres de large et 5 métres de
Fond - Gooporian 1G4 208 profondeur au minimum)” et de voie en vigueur. Pour un

5m :2'5"': stationnement plus aisé et confortable, le choix peut étre
fait d'appliquer des dimensions légérement plus
5m 5m importantes en largeur de places ou de voirie. Ce choix
peut diminuer légérement le nombre de places
proposées, mais permet de diminuer les chances de cas
Iz‘sm de mauvais stationnement empiétant sur les places

limitrophes.

6m
vy

Source 51 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023
b. Une offre de places PMR déja satisfaisante a maintenir

La commune se doit de proposer un total de 2 % de places accessibles pour les
Personnes a Mobilité Réduite (PMR).

" CEREMA, “Le stationnement sur I'espace public, stratégie et préconisations pour aménager”, 2021.
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Il convient de saluer qu’actuellement, le périmétre du Cceur de Ville est notablement
au-dessus de cette norme avec 82 places accessibles recensées pour 3 205 places, soit un
surplus de 18 places. Dans le cadre du retravail du marquage et d’éventuels aménagements du
Coeeur de Ville, il serait ainsi intéressant de veiller a la conservation de cette offre et de veiller a
ce que leur répartition, actuellement a peu prés équitable (malgré une absence remarquée
Avenue de France), demeure pertinente.

Il pourrait toutefois étre pertinent d'étudier la création de places accessibles a proximité
du magasin de fournitures médicales au Nord de la Sambre et une a proximité du laboratoire
d’analyses et du deuxiéme commerce de fournitures médicales.

c. Ladétermination des places de livraison, un travail a mener en concertation

Maubeuge souffre d’'un important manque de places de livraison pour les commerces,
remarquée par Action Ceoeur de Ville et établie dans notre diagnostic. Ce point esy également
particulierement évoquée par les commercants interrogés ainsi que par le représentant de
Maubeuge Shopping.

La décision de la localisation des emplacements dédiés est a la charge de la mairie mais
pourrait constituer un volet intéressant de concertation entre la commune et ses commercants.
Un tel travail en concertation permettrait a la fois de s'assurer de répondre au mieux aux
besoins des commerces et aux contraintes auxquelles fait face la municipalité, mais permettrait
également de renforcer le dialogue dans le cadre de 'aménagement du Coeur de Ville.

Il peut étre remarqué que grace a la “particularité Lurcat” que constituent les doubles-
facades des commerces en pied d'immeubles, s’ouvrant tant sur les voies principales que sur
les moins importantes, les cellules sont livrables par deux fronts. Cela permet d’envisager
I'emplacement d’aires de livraison sur les rues moins importantes, pour ne pas empiéter sur
I'espace public des rues principales.

d. Développer la signalétique pour s’en servir a la fois comme un outil de
redirection des flux et de communication

Comme détaillé dans le diagnostic, la signalétique fait défaut dans le centre-ville et ne
permet ni d'appréhender correctement les parcours piétons en direction des commerces ou
points d'intéréts, ni ne diriger correctement vers les parkings du périmétre. En ce sens, il
apparait qu'indépendamment du reste des actions entreprises en Coeur de Ville, des choix de
la municipalité, un travail particulier doit étre mené sur la signalétique.

Partant de ce constat et dans la poursuite de la logique actuelle de la municipalité de
permettre a tous de se garer 3 moins de cing minutes a pied de leur destination, une réflexion
de signalisation stratégique a été étudiée. Celle-ci incorpore également la volonté de diriger au
maximum les automobilistes vers des lieux de stationnement en périphérie immédiate du
centre-ville pour désengorger les points centraux.
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Conjuguer ces deux objectifs s'avére tout a fait possible car la totalité du périmétre est
située a moins de cing minutes a pied d’au moins un de ces parkings, guidant alors le
fonctionnement de la nouvelle signalétique. Par ailleurs, du fait de la faible superficie du centre-
ville et de I'aspect rectiligne des axes, la quasi-totalité du périmétre se trouve étre a dix minutes
ou moins a pied de tous les parkings identifiés. Une distance-temps d’une dizaine de minutes
étant considérée raisonnable notamment car largement en-deca des préconisations sanitaires
de marche quotidienne (estimées a minimum 30 minutes). De plus, dans le cadre ou le scénario
choisi améliore la qualité des cheminements piétons, cette distance-temps serait moins percue
comme une contrainte.

Figure 44 : Isochrones (5 minutes a pied) depuis les parkings périphériques du périmétre, considérés comme
stratégiques

Source 52 : Atelier IAUGL -
Université de Lille - 2023

=~ Périmetre étudie
Parking de départ
' Roosevelt ' Vauban Q Joyeuse
' Cantuaines Q Arsenal Q Péle Gare
'Anatchkov Q Porte de Paris

Périmétre atteignable en moins de 5
minutes a pied (4,8kms/h)
(2 Roosevelt 2 Vauban Joyeuse

(A Cantuaines ' Arsenal Péle Gare
2 Anatchkov Porte de Paris

Ainsi, la mise en place d'une signalétique au niveau des quelques entrées du Coeur de
Ville, passages obligatoires pour les automobilistes, permettrait aisément de rediriger ces
derniers sur les parkings identifiés. Il est également cherché a limiter au maximum le guidage
vers les poches centrales du centre-ville en ne les mentionnant qu’une fois a proximité et/ou
par indication en plus petit ou en dernier de ces poches.

Toutefois, les automobilistes de I'agglomération ayant déja I'habitude de fréquenter le
centre-ville, ils devraient étre globalement insensibles a cette signalétique et I'effet ne serait
donc pas immédiat mais progressif. En revanche, si des travaux impactent les trajets des
véhicules en centre-ville ou qu'un nouveau plan de circulation est adopté, ces habitudes étant
brusquées, les automobilistes auront plus de chance de se reporter spontanément et de les
suivre. Prenant ainsi de nouvelles habitudes qui pourraient étre pérennes.
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L'accompagnement des piétons, comprenant les automobilistes ayant délaissé leur
voiture en bordure de centre-ville, doit aussi se faire par I'installation de panneaux sur leur
chemin. Afin de ne pas les multiplier de maniére inutile, ceux-ci seraient a localiser en sortie de
parkings, en entrée des principales voies commercantes ainsi qu’a proximité du pole gare. Enfin,
afin de rapprocher le zoo du centre-ville pour chercher a bénéficier de son public, un ou
plusieurs panneaux seraient a localiser prés de l'entrée et pourraient s’accompagner de
communication dans le kiosque d’entrée.

Figure 45 : Proposition de localisation de panneaux signalétiques, avec précision des poches de
stationnement indiquées

Source 53 : Atelier IAUGL -
Université de Lille - 2023

= Périmétre étudié
' Signalétique piétonne
' Signalétique routiére

Indications principales vers des
parkings périphériques gratuits
Indications moins évidentes vers des
parkings internes gratuits ou non

Ces panneaux ont ainsi pour fonction d’aider le piéton a se repérer, estimer sa distance
avec son point de destination mais également par la méme occasion et I'avertir de I'offre
commerciale du Cceur de Ville. lls pourraient par ailleurs étre partiellement financés par les
commercants ou les associations de commercants moyennant la mention de leur commerce.
Afin de s’'adapter a I'évolution de I'offre commerciale, ces panneaux doivent permettre une
actualisation (par remplacement de plaquettes, grattage...) des informations présentées.
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Figure 47 : Exemple de panneaux indiquant Figure 46 : Exemple de panneau
les commerces d’un centre-ville et les actualisable indiquant les commerces d’un
distances a pied vers les principaux points centre-ville Saint-André-de-Cubzac

&

€ rewro woo Préf-d-PorfelUngerie
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Source 54 : La Voix du Nord, 2018 Source 55 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023

e. Le controle, une obligation inhérente au bon fonctionnement du stationnement
contraint

Controler le bon stationnement des automobilistes en vérifiant que ceux-ci appliquent
bien les régles liées aux modalités de stationnement déterminées par la commune est une
nécessité pour que celles-ci n'aient pas été prises en vain.

En cas d’absence de vérification, I'information est rapidement connue de tous les
automobilistes habitués du périmétre qui ne verront pas l'intérét de faire I'effort de respecter
les régles de stationnement. Il en va de méme, en cas de vérification mais d’'absence
d’application de sanctions en cas de non-respect. De ce fait, le choix de constituer un périmétre
de stationnement contraint, qu'il s’agisse de zone bleue ou de zone de stationnement payant,
sans pour autant veiller a son application génére de nombreux effets négatifs sans pour autant
apporter de points positifs attendus.

Un travail de communication doit étre effectué avant et lors de I'évolution du périmétre
de stationnement contraint ou lors de la modification de ses modalités. Cela afin de s’assurer
de leur connaissance par toute la population et que cela n’apparaisse pas comme une mesure
surprise. Une courte phase de tolérance servant de tampon peut étre envisagée aprés la mise
en place du nouveau régime, toujours dans cette optique. Si un tel choix est fait, il faut s’assurer
que sa durée soit connue par la population.

Aprés cette phase de communication, a l'inverse, il est conseillé de mener un effort
particulierement rigoureux pendant un a quelques mois de contréle avec verbalisation
systématique. L'effet recherché est de faire connaitre I'idée que le mauvais stationnement
entraine des conséquences et de forcer I'apprentissage et la prise d’habitudes des nouvelles
modalités de stationnement. Il n'est pas nécessaire de poursuivre cette période de controle
accru et de verbalisation systématique sur une longue durée. Une fois un rythme de croisiére
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du contréle moins systématique pris, une reprise d’intensité ponctuelle en cas d'observation de
recrudescence de stationnement irrégulier peut étre décidée. Cette phase de contréle
systématique est particuliérement nécessaire dans le cas de Maubeuge, dont la faiblesse des
contrdles routiers a ce sujet est connu.

Depuis la Réforme du Stationnement au 1er janvier 2018, la mission de contréle et de
verbalisation n’est plus nécessairement effectuée en régie (par la police municipale ou d’Agents
de Surveillance de la Voie Publique -ASVP-) mais peut étre déléguée a un prestataire privé.
Cette externalisation, ayant nécessairement un co(t, permet a la commune de ne pas avoir a
accroitre ses effectifs si ceux-ci sont jugés insuffisants ou que d’autres priorités dans le
maintien de I'ordre public apparaissent.

Par ailleurs, dans le cas ou la mise en place d'un régime de stationnement payant sur
certaines poches de stationnement est décidée, il peut étre envisageable de mettre en place
un systéme de barriéres autorisant si paiement les entrées et sorties des véhicules. Ce systéme
a pour avantage de nécessiter théoriquement de moins de controles réguliers de la part
d’agents dédiés et donc diminue le besoin de recourir a eux.

f. L'électrification du parc automobile, une opportunité pour inciter les
automobilistes a se stationner en bordure du cceur de ville

Les ventes de véhicules électriques se développent et sont amenées a se développer
encore plus dans les prochaines années. En effet, tant les politiques nationales que
supranationales poussent au remplacement des véhicules thermiques par des véhicules
électriques. Cela se traduit également par des objectifs chiffrés en termes de déploiement des
bornes de recharges. L'objectif est de déployer 100 000 bornes d’ici 2023 dans tout le pays.
De ce fait, la ville de Maubeuge se doit de participer a cet effort afin de faciliter le passage au
véhicule électrique de ses habitants. Actuellement, on dénombre 10 bornes (dont 8 en
fonctionnement) sur le périmétre du coeur de ville. Méme si ce chiffre est honorable, nous
préconisons d'accélérer le déploiement de ces derniéres.
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Figure 48 : Bornes de recharges pour véhicules électriques actuellement présentes sur le territoire de
Maubeuge

Périmetre étudié

Bornes de rechargement de véhicules
électriques

Source : Atelier IAUBL, Affinity, 2023
Fond : Geoportail IGN

Source 56 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023

La mise en place de nouvelles bornes de recharges est une opportunité pour redessiner
I'organisation du stationnement. Construite au sortir de la Seconde Guerre mondiale,
Maubeuge est une ville profondément marquée par I'automobile. Le changement de propulsion
est donc une occasion de repenser la ville. Méme si les voitures électriques produisent moins
de nuisance que les véhicules thermiques, leur emprise sur I'espace publique est largement
comparable. Ainsi, nous souhaitons inciter les propriétaires de voitures électriques a se garer
en bordure du centre-ville. Pour cela, nous préconisons d’installer les nouvelles bornes de
recharges électriques dans les parkings en bordure du coeur de ville. La mise en place d'une
tarification attractive pour la recharge ainsi que le stationnement gratuit termineront de
convaincre les propriétaires de voitures électriques de se garer en bordure du centre-ville.
Nous proposons qu'environ 10 % des places disponibles sur chaque parking proposent la
recharge de véhicules électriques. Le tableau ci-dessous récapitule le nombre de bornes de
recharge a installer sur chaque parking de périphérie, selon nos estimations.

Etat actuel Bornes a ajouter | Etat projeté
(10% des places)
Parking Roosevelt Aucune borne 12 12
Parking Vauban Aucune borne 8 8
Parking Joyeuse Aucune borne 6 6
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Parking Cantuaines | Aucune borne 7 7
Parking Arsenal Aucune borne 5 5
Parking Péle Gare Aucune borne 30 30
Parking Porte de | 2bornes 4 6
Paris

TOTAL 2 bornes 72 74

Bien sdr, l'installation de plus de 70 bornes de recharges de véhicules électriques
représente un co(t non négligeable pour la commune de Maubeuge. Malgré tout, de
nombreuses aides existent dans ce domaine. Par exemple, 'ADEME et le Ministére de la
Transition Energétique prennent en charge 30 % du co(t d'installation des bornes de recharges
électriques en voiries.

Ainsi, qu'importe les scénarios d'aménagements retenus, nous préconisons le
lancement de certaines actions. Un travail sur le marquage des places de stationnement, la
signalétique routiére et piétonne, les controles ainsi qu'une réflexion sur les véhicules
électriques semblent incontournables. Une fois ces éléments cités, nous allons pouvoir
présenter les différents scénarios élaborés.

2. PRESENTATION DES SCENARIOS

A partir des différents éléments de diagnostic, nous avons procédé a la construction de
trois scénarios pour la refonte de la politique de stationnement au coeur de ville. Au-dela du
stationnement, ces scénarios nous permettent de faire des propositions d'aménagement de
I'espace public afin de favoriser les cheminements de tous les usagers du centre-ville. Il a été
décidé de concevoir trois scénarios permettant de décliner les différentes recommandations,
du plus minimaliste au plus ambitieux. Ces trois scénarios nous permettent de montrer les
différentes déclinaisons de nos aménagements tout en restant synthétique et concis.

Nous allons dans cette partie présenter successivement nos trois scénarios ainsi que
leurs grandes orientations. Pour faciliter la lecture, chaque scénario sera présenté en suivant la
méme structure. Premiérement, la philosophie du scénario ainsi que les grands principes
d’aménagements seront présentés. L'objectif sera de faire comprendre au lecteur quels sont
les points majeurs du scénario ainsi que les points géographiques impactés par le scénario. C'est
a cette occasion que sera évoqué I'impact du scénario sur I'offre de stationnement en coeur de
ville. Dans un second temps, notre attention se portera sur les modalités de stationnement
retenues dans le scénario.

En effet, au-dela de I'offre quantitative de stationnement, les régles qui régissent le
stationnement influencent également I'utilisation de ces espaces de stationnement. Une fois
les éléments sur le stationnement exposés, nous présenterons plus en détail certains
aménagements de I'espace public. Au travers de ces exemples, I'objectif sera d’appréhender de
maniére plus pratique la philosophie du scénario. Enfin, dans un contexte de réchauffement
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climatique et d'augmentation des températures en ville, I'apparition d'llots de chaleur dans le
centre-ville de Maubeuge sera de plus en plus fréquent. C'est ainsi que notre derniére partie
se concentrera sur I'apport de végétalisation et d'espace de nature pour rendre le centre-ville
plus résilient face aux changements climatiques et plus agréable a parcourir.

Bien entendu, les différentes propositions développées dans chaque scénario peuvent
étre combinées. Par exemple, on pourrait trés bien envisager de coupler les recommandations
du scénario minimaliste sur les modalités de stationnement avec le programme de
végétalisation proposé dans le scénario ambitieux. Néanmoins, il faudra prendre gare a bien
mesurer les différents effets induits des différentes actions pour assurer une cohérence et une
lisibilité de I'action publique.

a. Scénario Minimaliste

Comme son nom l'indique, ce premier scénario minimaliste vise a limiter le nombre
d’actions a réaliser tout en ayant I'ambition d’améliorer I'état existant. Ainsi, ce scénario
propose de conserver un nombre de places de stationnement similaire au nombre actuel et
d’améliorer a la marge les cheminements cyclables et piétons ainsi que la végétalisation du
centre-ville. Ainsi, les principales actions du scénario peuvent se résumer en quelques points.

Premierement, travailler le marquage des places de stationnement pour améliorer
I'organisation de celui-ci. Le second point est I'harmonisation des modalités de stationnement
tout en conservant des périmétres en zone bleue. Enfin, la troisieme mesure vise 3 installer de
la végétation partout ou cela est possible ainsi que du mobilier urbain. Cette troisieme mesure
a plusieurs objectifs : mieux délimiter les espaces et limiter le stationnement sauvage, rendre
le centre-ville plus agréable a pratiquer et construire une ville préte pour les défis climatiques
a venir.

i Carte présentant les actions générales

Le scénario Minimaliste cherche a s'inscrire dans le prolongement de 'aménagement
du Cceur de Ville maubeugeois sans volonté nouvelle ou parti pris majeur. Par conséquent, ce
scénario est principalement guidé par une volonté d’optimisation de I'espace existant pour
maximiser le stationnement, sans pour autant agir sur les quelques aménités déja existantes
sur le périmétre (arbres, bosquets, kiosque, arceaux, trottoir en front de Sambre). En outre, il a
été désiré de ne pas hypothéquer le potentiel que représente I'emprise du batiment de la
Mutuelle Apréva, amené a étre détruit, en y aménageant un parking mais plutét en profitant
de cet espace ouvert.
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Figure 49 : Carte des actions entreprises dans le cadre du Scénario Minimaliste

=~ Périmétre étudié
< Création de marquage absent

< Complétion du marquage existant
< Modification du profil de stationnement

Marguage nouveau + Aménagements
(bateau, potelets, connexion avec une autre voie)

< Réouverture d'un parking fermé

= Création d'un espace vert sur I'emprise
d'un batiment détruit

@ Intervention sur un arrét de bus

Source 57 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023

La sécurisation des cheminements piétons, cyclistes, mais aussi automobiles a été
recherchée en priorité, conduisant a proposer un retrait des stationnements en épi. Etant
considérés comme dangereux et peu commodes d’usage tant par les usagers du centre-ville
que les commercants interrogés sur place. La valorisation des espaces “creux” ou le
stationnement est impossible et clairement définis par les marquages se fait au travers de la
mise en place de végétation ou de mobilier urbain de petite dimension.

L'espace public maubeugeois étant déja en quasi-totalité dédié a I'automobile,
I'augmentation du nombre de places ne peut se faire qu'en retravaillant le profil des places
existantes ou en optimisant I'organisation des poches de stationnement et régularisant du
stationnement sauvage non génant. Ainsi, 'offre de stationnement est tres légérement accrue
en passant de 3 205 places a 3 257 places sur le périmeétre.

Ce nombre pourrait étre augmenté via la réouverture du parking de la Joyeuse.
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Figure 50 : Principales poches de stationnement et voies impactées par le Scénario Minimaliste

(28]

- Périmetre étudie

Poches de stationnement principales

|| Perimetre végétalisé

Poche ou le stationnement est affecté
et son offre finale de places de stationnement

Poche de stationnement créée
[aménagemem de voirie + signaléﬂque ou réouverture de parking)

Source 58 : Atelier IAUGL -
Université de Lille — 2023

On peut ainsi lister un ensemble de propositions sur 'ensemble du périmétre :

Voie

Proposition

Origine de la proposition

Parking Place de
I’'Ho6tel de Ville

e  Optimisation du stationnement par création de
marquage pour stationnement en bataille (31
places)

e Volonté d'optimiser les poches de
stationnement existantes

Rue de Valmy

e  Optimisation du stationnement par création de
marquage pour stationnement en bataille ou en
créneau (en s'adaptant a la forme de la place) (+
31 places)

e Délimitation d'un espace dédié pour la
disposition des poubelles

e Volonté d'optimiser les poches de
stationnement existantes

®  Proposer un emplacement dédié aux
poubelles afin de limiter leur heurt par
des voitures
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Rue du Docteur
Paul Jean

Optimisation du stationnement par création de
marquage pour stationnement en bataille (+ 27
places)

Volonté d'optimiser les poches de
stationnement existantes

Sécuriser les cheminements piétons
Limiter le stationnement génant
devant les entrées de garage privé

Rue de Walrand
et Squares de
Liége, Dinant et
Charleroi

Création de marquage pour le stationnement en
bataille au centre des flots et longitudinaux en
bordure, ainsi qu’en bataille pour un seul
véhicule dans les impasses. (+ 45 places)
Délimitation  d'emplacements  pour les
poubelles

Volonté d'optimiser et sécuriser les
poches de stationnement existantes
Proposer un emplacement dédié aux
poubelles afin de limiter leur heurt par
des voitures

Avenue Albert ler

Transformation du stationnement en épi-avant,
de la nouvelle configuration de la rue, par un
stationnement longitudinal (24 places)

Mise en place de Ila piste cyclable
bidirectionnelle, plus large, car récupérant une
partie des stationnements en épi, c6té trottoir

Volonté de sécurisation des
cheminements, y compris automobiles,
car le stationnement en épi-avant est
le plus accidentogene

Sécurisation des cyclistes : le
stationnement en épi-avant est
particulierement dangereux pour les
cyclistes totalement invisibles tant
qu'ils ne sont pas immédiatement
derriere le véhicule. La mise en place
coté trottoir de la piste permet
également de réduire le risque de
portiére

Square de
Quaregnon

Optimisation du stationnement par création de
marquage pour stationnement en bataille ou
longitudinal, 1a ol ce dernier est manquant (95
places)

Volonté d'optimiser les poches de
stationnement existantes

Parking de |Ia
Joyeuse

Réouverture si possible et signalisation ailleurs
dans la ville

Volonté de profiter de I'existence
d'une telle réserve possible de
nouveau stationnement

Place du Pavillon
(Ouest)

Optimisation du stationnement par création de
marquage pour stationnement longitudinal et
réfection du revétement (65 places)

Volonté d'optimiser les poches de
stationnement existantes

Rue du
Lieutenant-
Colonel Martin

Optimisation du stationnement par création de
marquage pour stationnement longitudinal (
17 places)

Volonté d'optimiser les poches de
stationnement existantes

Impasse face a la
Chapelle des
Sceurs Noires

Optimisation du stationnement par création de
marquage pour stationnement longitudinal (+
10 places)

Volonté d'optimiser les poches de
stationnement existantes
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Rue du
Commerce

Optimisation du stationnement par création de
marquage pour stationnement longitudinal et
en épi coté Ouest (+ 12 places au total -portion
Est incluse-)

Volonté d'optimiser les poches de
stationnement existantes

Place Verte

Optimisation du stationnement par création de
marquage pour stationnement en bataille ou
longitudinal, 1a ol ce dernier est manquant. (+
108 places)

Création d'un parc sur I'emprise du batiment de
la Mutuelle Apréva

Volonté d'optimiser les poches de
stationnement existantes

Créer un espace de verdure et une
ouverture de la Place Verte vers la
Sambre

Rue de la Croix

Création d'accotements pour l'arrét de bus “La
Croix” le long de Carrefour et le long du parc
remplagant le batiment de la Mutuelle Apréva

Créer un arrét de bus sécurisé et dont
le stationnement ne géne pas la
circulation, rapprocher I'arrét du BHNS
et du centre-ville sans étre trop a
distance du lycée

Rue Gustave
Sculfort

Création d'un bateau (Abaissements de trottoirs
pour que les véhicules ou PMR puissent monter
dessus) au Nord-Est pour permettre de
constituer une véritable entrée au parking des
Cantuaines

Marquage des places existantes, de fait, sur le
trottoir et délimitation précise de celles de la
bande existante (+ 14 places)

Faciliter l'entrée au parking des
Cantuaines

Optimiser le stationnement en
régularisant un stationnement sauvage
non-génant et toléré

Parkings des
Cantuaines et de
I'’Arsenal

Optimisation du stationnement par création de
marquage pour stationnement longitudinal ou
en bataille et création de sens de circulation
avec Entrée au Nord et Sortie au Sud (+ 185
places)

Volonté d'optimiser les poches de
stationnement existantes

Rue de [I’Ancien
Hospice  Saint-
Nicolas

Optimisation du stationnement par création de
marquage pour stationnement longitudinal sur
le premier tiers Ouest de la Rue et en bataille
pour le reste (+ 50 places)

Volonté d'optimiser les poches de
stationnement existantes

Mail de la Sambre

Optimisation du stationnement au Nord par
création de marquage pour stationnement en
bataille

Remise en place du stationnement longitudinal
sur la partie Sud avec recréation de la bande
cyclable c6té Sambre entre les places et la voie
(£ 73 places)

Volonté d'optimiser les poches de
stationnement existantes

Sécuriser les cheminements routiers
Développement de circuits cyclables
bien que la bande cyclable proposée ne
soit pas la plus confortable ou
sécurisée
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Avenue de France

Remplacement du stationnement en épi-avant
au Nord-Est par un stationnement longitudinal.
(77 places)

Mise en place de délimitations entre le
stationnement et le trottoir

Réfection des revétements

Volonté de sécuriser les
cheminements routiers et piétons

Rue Henri Durre

Optimisation du stationnement par création de
marquage pour stationnement en bataille (+ 57
places -portion Nord incluse-)

Réfection du revétement

Volonté d'optimiser les poches de
stationnement existantes

Rue du Général
Fournier

Optimisation du stationnement par création de
marquage pour stationnement longitudinal (+
20 places)

Réfection du revétement

Volonté d'optimiser les poches de
stationnement existantes

Limiter le stationnement génant
devant les entrées de garage privé
Sécuriser les cheminements piétons

Rue de Lattre de
Tassigny

Création de marquage sur le trottoir Ouest au
Nord (x 37 places -portion Sud incluse-)

Mise en place de potelets sur l'autre trottoir

Création d'un bateau devant le portail de
service du college

Régulariser un stationnement peu
génant si encadré

Mise en place de potelets pour garantir
un trottoir libre et sécurisé pour les
cheminements piétons

Faciliter l'entrée par le portail de
service

Ce scénario présente les avantages d’étre peu colteux et rapide a mettre en place sans
modifier les habitudes des automobilistes du centre-ville.

En revanche, il conserve des cheminements piétons peu confortables et ne tient pas

réellement compte des déplacements cyclables. Plus généralement, le gain sur le centre-ville
est assez faible en termes d’attractivité : bien que le nombre de places de stationnement soit
légérement augmenté et se veut plus compréhensible pour les automobilistes, il ne répond pas
vraiment aux préconisations d’Action Coeur de Ville concernant 'aménagement de I'espace
public. Il s'inscrit ainsi dans une logique anachronique de “tout-automobile”, ne propose pas de
différenciation avec une zone commerciale périphérique et n'entraine pas a pratiquer le centre-
ville et capter la clientéle de flux.

ji. Harmoniser les zones bleues pour assurer leur respect par les automobilistes

Comme nous l'avons évoqué plus haut, le nombre de places de stationnement est un
facteur important de I'offre de stationnement mais celui-ci n’est pas unique. En effet, le régime
de stationnement associé a chaque place a une importance primordiale. Ce dernier peut
favoriser, ou non, une meilleure rotation des véhicules et donc, permettre a plus de personnes
de profiter des places de stationnement. Au-dela du choix dichotomique entre la gratuité et le
stationnement payant, de nombreuses autres modalités permettent de favoriser la rotation des
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véhicules. Nous allons réaliser un focus sur les différentes actions préconisées en matiere de
stationnement, en distinguant les différentes zones du centre-ville.

Comme développé auparavant, ce scénario conserve peu ou prou le méme nombre de
places de stationnement que dans la situation actuelle. Malgré ce nombre de places de
stationnement élevé, les usagers du centre-ville, tout comme les commercants, nous indiquent
gu'il est souvent difficile de trouver une place pour se garer en centre-ville. Ainsi, 'objectif est
donc d'augmenter le taux de rotation de certaines places de stationnement en évitant les
stationnements ventouse. Ainsi, dans ce scénario, trois régimes de stationnement gratuits sont
retenus.

Premierement, dans les zones identifiées comme résidentielles, le stationnement sans
condition de durée est conservé. Ce marquage blanc permet aux véhicules de se garer
gratuitement et sans aucune limitation de durée, autorisant de fait les véhicules ventouses.
Mais le centre-ville de Maubeuge étant relativement peu habité, de nombreux usagers du
centre-ville viennent d’ailleurs en voiture et se garent pour quelques heures. C'est pour cette
raison que le second type de stationnement proposé est la zone bleue avec une durée de 2
heures. Cette durée de stationnement se situe dans la fourchette haute des durées
recommandées par les commercants. Elle correspond également aux habitudes des usagers du
centre-ville. En effet, la zone bleue de 2h couvre 85 % des usages remontés par les usagers du
centre-ville puisqu’ils sont 85 % a se garer moins de 2 heures. Cette durée de 2 heures permet
ainsi aux usagers du centre-ville de réaliser leurs achats, se rendre dans les services ou se
restaurer avec une durée confortable.

Ces zones bleues de deux heures se concentrent aux abords des grands axes
commerciaux mais pas directement dans ces rues commercantes. Pour ces rues, trés
commercantes, un troisieme régime de stationnement est proposé. Les places de
stationnement au coeur des rues commercantes étant trés convoitées, ces derniéres doivent
profiter a un maximum d'usagers et donc a un maximum de clients potentiels pour les
commerces. Pour cela, ces places de stationnement seront traitées en zone bleue avec une
durée limite de 30 minutes. L'objectif est clair, les automobilistes peuvent se stationner pour
une raison particuliére et profiter de cet emplacement privilégié pour une durée trés limitée.
La carte ci-dessous présente la répartition géographique des trois zones retenues. La zone bleu
clair est limitée a 2 heures tandis que les zones en bleu foncé sont réservées a des
stationnement de courtes durées limités & 30 minutes. Bien entendu, cette répartition pourra
étre adaptée en fonction du dialogue mené avec les usagers et les commercants.
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Figure 51 : Périmétres de stationnement gratuit & en zone bleue

Source 59 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023

Méme si cette réorganisation des régimes de
stationnement est assez simple et peu coliteuse a mettre en
place, certains éléments ne doivent pas étre oubliés.
Premierement, il est important d'assurer la bonne
compréhension des régimes de stationnement. Pour cela,
nous proposons de nous inspirer de ce qui existe déja pour le
stationnement payant, l'utilisation d’un code couleur pour
différencier les deux régimes de zones bleues. L'illustration
ci-contre donne un exemple de ce qui pourrait étre déployé.

>
mttQ 30 mlnutes

P

2 " Pérlmétre véﬁétall ey 3*’ R

Source : Atelier IAUBL, Affinity, 2023
Fond : Geoportail IGN

Figure 52 : Exemple d'illustration
panneau en zone bleue

de

e o

30 MIN MAX 2 HEURES MAX

Source 60 : Atelier IAUGL
Université de Lille - 2023
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Bien sdr, cette modification du régime de stationnement doit également s’opérer en
parallele d’'une campagne d’explication et sensibilisation des usagers. On pourrait par exemple
penser a la publication de post sur les réseaux sociaux ou encore d’un article dans le journal de
la commune. C'est seulement une fois que la phase de pédagogie sera terminée que les
contréles de la police municipale pourront débuter.

Afin de ne pas pénaliser les habitants du périmétre et leurs visiteurs, il est nécessaire
de mettre en place des horaires ou les contraintes liées aux modalités de stationnement
choisies ne s'appliquent pas. Cette période doit néanmoins permettre de correspondre aux
besoins et contraintes des habitants sans pour autant étre trop laches, avoir une amplitude trop
importante, ce qui nuirait a l'intérét de l'instauration de modalités contraignantes.

L'avantage du Ceeur de Ville maubeugeois est qu'il apparait que les ouvertures et
fermetures des commerces ne se recoupent pas avec les horaires de départ ou d'arrivée des
habitants revenant de leur emploi si celui-ci est situé hors du centre-ville. Dissociant clairement
des horaires ou le centre-ville est "a destination" commerciale des horaires ou il devient
résidentiel.

Concretement, I'ouverture de plus des trois-quarts des commerces se fait a partir de 9
heures du matin, soit généralement aprés le départ des habitants travaillant hors du centre-
ville (considérant que les horaires moyens de prise de poste sont entre 8 et 9 heures). En fin de
journée, les commerces ferment entre 18h et 18h30 en grande majorité, soit au moment de ou
un peu avant le retour des habitants. En conséquence, les besoins des habitants n'entrent pas
réellement en conflit avec ceux des commercants et leurs clients, les uns libérant la place au
moment ou les autres arrivent.

De ce fait, il parait pertinent de proposer comme période de levée des régles
contraignantes de stationnement l'intervalle situé entre 18h30 et 8h30.La faiblesse du nombre
de commerces ouverts le dimanche ainsi que le besoin naturellement accru de stationnement
pour les habitants et leurs éventuels visiteurs en ce jour justifie I'exemption aux modalités de
stationnement pour ce jour.

Le samedi est un jour particulier puisqu'il est a la fois une journée ou les habitants sont
plus susceptibles de rester chez eux avec leurs véhicules stationnés sur le périmétre, ou le
nombre de commerces ouverts est plus faible (particulierement I'aprés-midi, notamment di a
la fermeture des services spécialisés), mais pourtant le jour ou les usagers et clients ont plus de
possibilités de se rendre en centre-ville.

Cette problématique est connue et aucune réponse ne fait consensus dans les autres
villes, moyennes et grandes, ayant mis en place un stationnement contraint, rendant pour
certaines le stationnement libre ce jour, pour d'autre lui appliquant les modalités de semaine.
Dans l'ambition d'apaiser le Cceur de Ville pour en faire également une destination
potentiellement de promenade au cours de laquelle le visiteur peut étre amené a consommer,
il parait plus pertinent d'appliquer, comme en semaine, les modalités de stationnement.
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Figure 53 : Régime de stationnement au cours de la journée
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Source 61 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023

jii. Présentation d’aménagements et choix d’actions

Dans ce premier scénario, I'enjeu est double : il faut tenter de végétaliser I'espace
public, sans pour autant s’appuyer sur du foncier supplémentaire nouvellement libéré puisque
presque aucune place de parking ne sera supprimée. Nous devons davantage avoir recours a
un foncier d’opportunité. Il s'agit ici d’utiliser du foncier vacant souvent de trés petites tailles,
de I'espace public, qui n'ont actuellement aucune fonction bien définie.

La ville de Maubeuge dispose cependant d'un avantage, issue des villes de la
reconstruction, elle a été construite pour la voiture, la ville est dotée de grandes rues et avenues
spacieuses, ce qui augmente les potentialités de foncier vacant.

A) Le Mail de la Sambre
a) Principe de réalisation

Figure 54 : Coupe de constitution du Mail de Sambre Actuellement, le Mail de la
actuellement Sambre est composé de deux
[ voies de circulation en double
sens ainsi que deux bandes de
| | e —— stationnement, une en bataille
du coté Nord et une en épi
depuis peu du c6té Sud. De
part et d'autre, le long de la
ﬁ Sambre ou le long des
-n g | o = commerces, on retrouve des

— : z trottoirs plus ou moins larges.
Le Mail de la Sambre est un axe
trés important du Coeur de
Ville de Maubeuge et possede
un profil tres large ou les
possibilités  d’actions  pour
améliorer la politique de
stationnement et [I'espace
Source 62 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023 public sont multiples.

V

E Parking épis ' Voies de circulation Parking bataille ' Trottoir et ' Bati et
H : H i commerces

Source et réalisation : Atelier IAUGL
Université de Lille - 2023 in
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Figure 55 : Coupe de projection du Mail de Sambre - Scénario
Minimaliste

2

it

i Trottoiret !
i escalier
35m

; Voies de circulation ]
m

Bati et

Parking bataille
Tm commerces

Source et réalisation : Ateller IAUGL
Université de Lille - 2023 1=

Source 63 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023

b) Végétalisation et aménagement

Pour ce scénario minimaliste
nous proposons ainsi de rendre
un peu plus de place aux
cyclistes en instaurant une
bande cyclable, en direction du
centre-ville, sur I'espace gagné
en repassant le stationnement
en créneau. Cela réduit
|égérement I'offre de
stationnement disponible mais
le rend plus sécuritaire étant
donné que les stationnements
en épi présentent plus de
problématiques. En effet, ceux-
ci nécessitent de reculer au
milieu des voies de circulation
avec un mangque de visibilité, de
plus les voitures débordent
généralement sur le trottoir,
posant des problémes vis-a-vis
des piétons.

De nombreux arbres sont déja présents au sud du Mail de la Sambre, il convient de les
conserver. Cependant, on a pu remarquer que le bitume a été déposé tout autour des troncs
d’'arbres. Les racines n'ayant pas de place pour se développer librement, elles déforment la

chaussée, ce qui rend le trottoir dangereux pour les usagers.

Figure 56 : Prairies fleuries de Suresnes Nous avons prévu d’enlever le bitume autour de

dans les Hauts-de-Seine (92)

Source 64 : Mairie de Suresnes

ses arbres pour créer des fosses autour. Cela
permettra de laisser plus de places aux arbres et
aux racines. De plus, au pied des arbres seront
plantés des prairies fleuries, pour permettre a la
faune et la flore de se développer librement et
d’améliorer la qualité paysagére de I'espace public.

81



Pour le nord du Mail de la Sambre, il est envisageable d’ajouter des arbres et d'utiliser
le méme procédé que le trottoir d’en face : la création de fosses tout autour avec la plantation
de végétation de différentes strates.

B) Avenue de France
a) Principe de réalisation

Figure 57 : Coupe de constitution de I'Avenue de France Actuellement I'Avenue de France
actuellement posséde un profil & deux voies de
circulation assez larges, pouvant se
transformer en trois voies a
I'approche des croisements et feux
tricolores. Du c6té Ouest le
stationnement est en créneau et en
épi du coté Est, sur la majeure partie
de I'avenue. C'est seulement sur une
: petite portion, au sud, que le
3 AR =9 . Ay 7
_____________________ 14 = @ stationnement est des deux cotés

H | H H H 4
Bati et v Trottoir : Parking . Voies de circulation 1+ Parking épis : Trottoir: Bati et e n C re n ea U .
commerces i 3m i 25m ! 85m : 4m i 2m ! commerces

Source et réalisation : Atelier IAUGL
Université de Lille - 2023 m

Source 65 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023

Figure 58 : Coupe de projection de I'Avenue de France - Ce stationnement en épi prend une

Scénario Minimaliste place trés importante dans la largeur

de cette avenue, en plus d'étre moins

\ sécuritaire comme évoqué

précédemment. De plus, a plusieurs

endroits de l'avenue, les voitures

empiétent fortement sur le trottoir

étant donné qu'il n'y a aucune limite

""""""" pour le stationnement, réduisant

d’autant plus la place allouée aux

____________________________ piétons. Pour cela, dans ce scénario

e Totor Pz?m" Vs e i ”z's*m" wo i s minimaliste nous proposons, comme

’ | N T B sur le Mail de la Sambre, de passer le

o : stationnement épi en créneau. Cela

permettra d'agrandir I'espace piéton

et d'améliorer [l'attractivité des
commerces.

Source et réalisation : Atelier IAUGL .
Université de Lile - 2023 im

Source 66 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023
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b) Végétalisation et aménagement

Sur I'Avenue de France, on observe la méme problématique que le long des quais, le
bitume a été installé trop proche des troncs d'arbres. Cela les empéche de se développer
librement et leurs racines déforment le trottoir, qui est rendu trés dangereux pour les usagers
de I'espace public et créant des affaissements ou I'eau stagne.

Il convient de retirer le bitume autour de ces arbres en créant des carrés de terre tout
autour, cet espace de terre pourrait étre donné a destination des habitants et des commercants
afin d'y créer leurs propres potagers ou des bacs a fleurs.

La création de potagers ou bacs a fleurs autour des troncs d’arbres aurait un triple
impact : ils permettent aux commercants ou habitants de se reconnecter avec la nature et les
produits de saison tout en créant du lien social. Dans un second temps, cela permettra a la
commune de faire des économies d’'entretien de ces espaces. De nombreuses associations
existent pour accompagner les communes dans cette démarche. Enfin, cela permettra aux
usagers du centre-ville de se réapproprier le territoire.

Figure 59 : Exemple de bacs autour des arbres

Source 67 : Ecologie humaine )

Puis, pour les parties des trottoirs dépourvus d'arbres, du mobilier urbain comme des
bancs en bois pourront étre installés pour rendre I'espace public plus convivial.

C) Avenues Roosevelt et Mabuse
a) Principe de réalisation

Les avenues Roosevelt et Mabuse possédent plus ou moins le méme profil

d'aménagement, c'est-a-dire deux voies de circulation en double sens et une bande de
stationnement en créneaux.
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Figure 61 : Coupe de constitution de Figure 60 : Coupe de constitution de l'avenue
I'avenue Roosevelt actuellement Mabuse actuellement

> — A

1

............. il e ol ma =

Bati et 1 Trottoir semi ‘ Parking Voies de circulation Trottoir ' Batiet

commerces couvert 1 25m 6,5m 25m | commerces Bati et commerces Trottoir i Parking Voies de circulation Trottoir Bati et
4m § ' ‘ PO : : 5m m 85m 4m i commerces
H | i H
v
| 1

Source et réalisation : Atefier IAUGL - Université de Lille - 2023 I, Source et réalisation : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023 (AL

Source 68 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023

Celles-ci possedent cependant certaines particularités propres, faisant évoluer leur
profil tout du long. L’Avenue Mabuse posséde un Zebra central au sud, se réduisant petit a
petit mais impactant seulement la largeur des voies de circulation contrebalancé par un Zebra
coté Est suivant la courbure inverse jusqu’a la Rue du Musée. Concernant I'’Avenue Roosevelt,
sa largeur est modifiée a plusieurs reprises, notamment au niveau du nombre de voies de
circulation ou de la composition du trottoir ou une partie couverte est présente sur une portion.
La question du carrefour devant I'église Saint-Pierre-et-Saint-Paul mérite également une
attention particuliere.

D) Avenue Albert 1er
a) Principe de réalisation

Figure 62 : Coupe de constitution de I'avenue Albert ler Actuellement I'avenue Albert ler
actuellement posséde un profil A trois voies de
- ] v N\ circulation car une voie d'insertion
sl ™~ — versl'ancien parking de la place des
‘ nations est présente. En raison des
travaux d'aménagement sur cette
.............. s||------------ place, cette voie de circulation est
j ‘ ainsi vouée a étre modifiée. Cette
avenue est donc trés large et
S R . e gy e | o possedfa également de’ux bandes
commerces { - 45m { 25m | om {2sm | 3m ommeces  de stationnement en créneaux.

Pour ce scénario minimaliste, nous
pouvons ainsi nous baser sur ce qui
est prévu par la ville de Maubeuge.

Source et réalisation : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023 (L

Source 69 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023
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Figure 63 : Coupe de projection de I'avenue Albert ler Dans ce sens, cette troisiéme voie

scenario Minimaliste de circulation sera ainsi supprimée
\ pour permettre de réduire la largeur
- - ) des voies de circulation. Bien qu'a

-------------- ‘ cet endroit soit prévu un
stationnement en épi a larriere
,,,,,,,,,,,,,, s|[--------- duquel S'intercalera une bande
| cyclable, nous proposons

X ﬁ; | 2 inﬁ @ — @ ﬂ * w d’envisager a terme le rgmodelage
P BT I T N T otor BM de cette configuration tres
commerses | 45m | g | o Posm i oooae | 3m | commees  dangereuse. En effet, en plus des
‘ SR R risques d'accident entre voitures par
po— ' retrait de place sans visibilité de la
route, les cyclistes sont totalement
invisibles jusqu’a étre précisément
derriére les véhicules qui

om

Source et réalisation : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023 (RLN

) ~ by
Source 70 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023 sappretent a reCl'!Ier' Ce
changement pour un stationnement

en créneau permettra de pouvoir décaler le stationnement créneau et d'installer une piste
cyclable bi-directionnelle afin de relier la nouvelle place des nations.

b) Végétalisation et aménagement

Les avenues Roosevelt, Mabuse et Albert ler se verront doter des mémes
aménagements que I'’Avenue de France : la création de bacs végétalisés qui seront ensuite
confiés aux commercants et riverains. Le mobilier urbain de ces rues sera également amélioré
et plus fourni afin d’améliorer la pratique de I'espace public et de donner envie de s'y rendre
pour bénéficier d’'un espace de rencontre ou les usages se confondent entre bancs, jardiniéres
ou encore terrasses.

E) LaPlace Verte
a) Principe de réalisation

Figure 64 : Coupe de constitution de la Place Verte

actuellement
Actuellement, la Place Verte est un

vaste parking désorganisé. Les
voitures s'y stationnent de maniére
spontanée, sans vraiment respecter de
schéma précis di au manque de
marquage, ce qui induit du
stationnement génant, occupant plus
d’espace et réduisant le nombre de
places disponibles étant donné que ce
n'est pas organisé. De fines poches de
stationnement “dépose-minute” sont
présentes au centre de la place et dans
la Rue du Chapitre mais ne sont pas
vraiment respectées.

[ satiment démolit dans e futur - Espace public et zone de stationnement % oy
:] Batietlycée Notre DamedeGrice il Marauage de stati «Dépo N ; Points dlentrées aux
™ zones de stationnement . . s .
] voie e cicuton B Kosaue s Source 71 : Atelier IAUGL - Université de Lille
— ‘ Arbres
1om - 2023

Source : Google Earth / Réalisation : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023
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Figure 65 : Coupe de projection de la Place Verte Pour cela, dans ce scénario minimaliste
scénario minimaliste nous proposons de créer un marquage
précis afin de faciliter I'organisation de
I'espace et d’optimiser le nombre de
stationnement. Cela permettra aussi
de créer de réels sens de circulation,
sécurisant également la place vis a vis
des piétons. Pour ouvrir I'espace et
améliorer l'attractivité de cette place,
nous proposons de créer une zone
verte sur I'emplacement du batiment
de la Mutuelle Apreva qui sera bientot
détruit. Cela permettra d’apporter de la
nature sur cette Place Verte et de créer
un lien via des emmarchements. Ceux-
ci seront prolongés depuis ceux qui

s sont d’ores et déja disponibles entre la
[ suetnceenoveommeeciace [ ssocepubic S tates place et la Rue du Chapitre.

- Voies de circulation “ Marquage de stationnement « Dépose minute » ___ Points dientrées et sens
) decirculation
f;':g:g’:?:g;’f‘“e“t S Zone ouverte despace vert . —_—
—> s stemeren Source 72 : Atelier IAUGL - Université de Lille -
Sour‘(re:Google Earth / Réalisation : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023 om 2023

b) Végétalisation et aménagement

Concernant 'aménagement paysager de la Place Verte, cette derniére est entierement
minéralisée, du bitume y a été installé sur toute sa surface, il parait essentiel d'y apporter de la
verdure. Comme pour I'’Avenue de France, des bacs en bois pourront y étre installés, cette fois-
ci, a destination des lycéens qui, en partenariat avec le lycée, pourraient s’en occuper.

Le marquage au sol Figure 66 : Exemple de délimitation végétale
permettra de réorganiser
la place mais aussi de créer
des faibles espaces
fonciers qui permettront
I'implantation d’arbres et
d'arbustes avec des strates
de végétation différentes
pour parfaire la
biodiversité des lieux, ce
qui, dans un second temps,
permettra également de
limiter le stationnement
sauvage. Source 73 : Ville de Quimper

Enfin, on s'intéresse au dépose minute, entierement minéralisés ils pourraient étre
remplacés par des dalles qui laissent pousser la végétation, qui sont fortement adaptées au
stationnement de courte durée.
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Figure 67 : Exemple de revétement végétalisé

F) Rue de Valmy - du Docteur Paul Jean - Square Lafayette et Quaregnon -
Hospice Saint-Nicolas - Henri Durre et les Cantuaines

Pour les rues de Valmy, du docteur Paul Jean, Hospice Saint-Nicolas, Henri Durre, le
Square Lafayette, le Square de Quaregnon, ou encore les Cantuaines, comme pour la Place
Verte, le marquage au sol des places permettra de débloquer du foncier propice a la création
de bacs de végétation qui permettront d’apporter de la biodiversité dans ces rues mais aussi
de limiter le stationnement sauvage.
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b. Scénario Intermédiaire

Le scénario intermédiaire que nous allons vous présenter ci-dessous vise a repenser le
stationnement en coeur de ville avec deux objectifs. Cette réorganisation ambitionne de
conserver une facilité de stationnement pour se rendre en cceur de ville tout en libérant de
I'espace pour les modes actifs et I'embellissement du centre-ville. Ainsi, dans ce scénario nous
préconisons la réduction des places de stationnement sur les axes les plus commercants afin
de redonner toute sa place a la balade en agrandissant les trottoirs, créant des pistes cyclables
et installant du mobilier urbain. Dans le méme temps, nous faisons différentes propositions sur
les modalités de stationnement pour assurer une meilleure rotation des véhicules. Des parcs
de stationnement payants sont notamment introduits. Enfin, I'accent sur I'amélioration de la
qualité de l'espace public est renforcé en installant de nouveau mobilier urbain et en
végétalisant.

i Carte présentant les actions générales

Le scénario intermédiaire cherche a mettre en relation les remarques et éléments
relevés par la Mission Coeur de Ville dans la perspective d'un développement de I'attractivité
du centre-ville et la volonté politique de ne pas trop affecter le stationnement sur le périmétre.

Figure 68 : Carte des actions entreprises dans le cadre du Scénario Intermédiaire

== Périmetre étudié
Création et régularisation de places
\‘ — Création de marquage absent

1 Complétion du marquage existant
== Marquage et réservation aux riverains

—— Marquage nouveau + Aménagements
(bateau, potelets, connexion avec une autre voie)
T Réouverture d'un parking ferme

. Sl
A
a Aménagements de voirie

% ¢ ]
&2 . Apaisement via travaux sur voirie
] (Retraits ponctuels de places, création de
K terrasses, végétalisation et bande cyclable)

T Piétonnisation avec végétalisation
@ Intervention sur un arrét de bus

< e W

> Wﬂuﬁ}. 2023w

ond': Geoportail-IGwe: Mmm—"

Source 75 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023
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Dans le sens de ce premier objectif, I'élément guide a été le désir d’appuyer la
différenciation avec ce que propose la zone périphérique de Louvroil en rendant les
déambulations piétonnes plus agréables et sécurisées, permettant de dégager des espaces
devant les vitrines et capter par la méme occasion la clientele de flux. Le désir d'apaisement et
de valorisation de I'espace public est développé dans quelques rues via des élargissements de
trottoirs, la création de terrasses si possible et surtout I'installation de mobilier urbain et de
végétation.

Egalement, 'amorce d’un circuit cyclable en coeur de ville apparait dans ce scénario par
la création de bandes et pistes cyclables |1a ou des conditions de sécurité minimales semblent
apparaitre. Afin de limiter la présence de voitures-ventouses dans les espaces les plus centraux
et accroitre la rotation, un périmétre de stationnement contraint, aux modalités variables
(stationnement bleu, payant ou les deux conjugués) est a prévoir sur les principaux axes que
constituent les Avenues Albert ler, Roosevelt, Jean Mabuse et de France ainsi que dans les
poches de stationnement immédiates comme la Place de la Concorde ou la Place Verte.

Toutefois, ces objectifs sont conjugués avec le désir de la commune de conserver une
guantité trés importante de stationnement sur I'espace public. Par conséquent, ce scénario
limite I'impact sur I'offre de stationnement, en comprenant toujours un volet d’optimisation par
le marquage, en la réduisant de 2,3 %, passant de 3 205 & 3 113 places de stationnement
proposées.

Figure 69 : Principales poches de stationnement et voies impactées par le Scénario Intermédiaire

= Périmétre étudié
Poches de stationnement principales
Poche ou le stationnement est aﬁe;:té
et son offre finale de places de stationnement
E.?:'he de stationnement créée

de voirie + 1e ou réouverture de parking)

Rue réservée (sans contrainte) aux riverains
ol le stationnement public devient nul

[ ] Perimetre végétalisé

Source 76 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023
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On peut ainsi lister un ensemble de propositions sur I'ensemble du périmetre :

Voie

Proposition

Origine de la proposition

Parking Place de
I'Hotel de Ville

e  Optimisation du stationnement par création
de marquage pour stationnement en bataille
(31 places)

Volonté d'optimiser les poches de
stationnement existantes

Rue de Valmy

e  Optimisation du stationnement par création
de marquage pour stationnement en bataille
ou en créneau (en s'adaptant a la forme de la
place) (+ 31 places)

e  Délimitation d'un espace dédié pour la
disposition des poubelles

Volonté d'optimiser les poches de
stationnement existantes

Proposer un emplacement dédié aux
poubelles afin de limiter leur heurt par
des voitures

Avenue Roosevelt

®  Suppression de la voie d'insertion depuis la
Rue Walrand

® Retrait de quelques places au profit de
mobilier ou de végétation (20 places)

Réduction du trafic de la Rue Walrand
aux riverains, réduisant le trafic et
l'intérét d'une voie supplémentaire,
permettant d'élargir le parvis de I'église
Implantation de végétation pour limiter
I'effet d'ilot de chaleur urbain et de
mobilier pour rendre plus agréable la
pratique du centre-ville

Rue du Docteur
Paul Jean

e  Optimisation du stationnement par création
de marquage pour stationnement en bataille
(+ 27 places)

Volonté d'optimiser les poches de
stationnement existantes

Sécuriser les cheminements piétons
Limiter le stationnement génant devant
les entrées de garage privé

Rue de Walrand et
Squares de Liéege,
Dinant et Charleroi

e  Ouverture de la circulation uniguement aux
riverains, leur dédiant le stationnement.

e  Création de marquage pour le stationnement
en bataille sur les filots centraux,
longitudinaux sur les bordures d'ilots et en
bataille pour un seul véhicule dans les
impasses (+ 45 places)

e Délimitation d'emplacement pour les
poubelles

Optimisation et  sécurisation du
stationnement en réservant ce dernier,
par la fermeture de la voirie aux
riverains, aux habitants des logements
attenants qui ne disposent pas de
parking privé

Proposer des emplacements dédiés aux
poubelles afin de limiter leur heurt par
des voitures

Avenue Albert ler

®  Suppression de la bande de stationnement
Est (12 places)

® Remplacement par une large piste cyclable
bidirectionnelle séparée de la voie de
circulation par une bande végétale et
clairement délimitée du reste du trottoir par
du mobilier urbain.

e  Plantation d'arbres ou arbustes en fosses

Volonté de sécurisation des
cheminements, y compris automobiles,
car le stationnement en épi-avant est le
plus accidentogéne

Séparer les flux motorisés-cyclistes-
piétons pour des raisons de sécurité et
de confort

Implantation de végétation pour limiter
I'effet d'llot de chaleur urbain
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Implantation de mobilier pour rendre la
pratique du centre-ville plus agréable

Square de
Quaregnon

Optimisation du stationnement par création
de marquage pour stationnement en bataille
ou longitudinal la ol ce dernier est manquant
(95 places)

Volonté d'optimiser les poches de
stationnement existantes

Parking de Ia
Joyeuse

Réouverture si possible et signalisation
ailleurs dans la ville

Volonté de profiter de I'existence d'une
telle réserve possible de nouveau
stationnement

Place du Pavillon
(Ouest)

Optimisation du stationnement par création
de marquage pour stationnement longitudinal
et réfection du revétement (65 places)

Volonté d'optimiser les poches de
stationnement existantes

Place du Pavillon
(Est, face a la
Résidence Lemar)

Ouverture de la circulation uniqguement aux
riverains, leur dédiant le stationnement.

Offrir un stationnement garanti aux
habitants d'une résidence ne disposant
pas de parking privé

Eviter le report de la part
d'automobilistes  arrivant par [I'Est
voulant  éviter les zones de
stationnement contraint et n'ayant pas
la volonté de cheminer dans un grand
parking libre d'accés, ce qui génerait les
habitants

Rue du Lieutenant-
Colonel Martin

Optimisation du stationnement par création
de marquage pour stationnement longitudinal
(£ 17 places)

Volonté d'optimiser les poches de
stationnement existantes

Impasse face a la
Chapelle des Sceurs
Noires

Optimisation du stationnement par création
de marquage pour stationnement longitudinal
(£ 10 places)

Volonté d'optimiser les poches de
stationnement existantes

Rue du Commerce

Optimisation du stationnement par création
de marquage pour stationnement longitudinal
et en épi coté Ouest (+ 12 places au total -
portion Est incluse-)

Volonté d'optimiser les poches de
stationnement existantes
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Place Verte

Optimisation du stationnement par création
de marquage pour stationnement en bataille
ou longitudinal Ia ol ce dernier est manquant
sur la partie Nord de la Place (+ 66 places)
Création d'un parc sur I'emprise du batiment
de la Mutuelle Apréva et la Partie Sud autour
du kiosque

Apaiser le centre-ville et en proposer un
espace plus attrayant et ouvert sur la
ville, participant a rendre le centre-ville
plus agréable et différencié d'une zone
commerciale périphérique

Offrir un lieu de récréation et de pause
aux lycéens, les dirigeant de maniére
plus sécurisée vers les commerces du
centre

Bénéficier du potentiel de la Place Verte
en mettant en valeur le kiosque et les
arbres

Rue du Chapitre

Création d'un escalier longeant la Place Verte
de l'escalier existant le plus au Nord jusqu'au
Sud

Conservation des places plus au Nord (4
places)

Rendre le parc de la Place Verte le plus
accessible possible depuis le lycée

Rue de la Croix

Création d'accotements pour l'arrét de bus La
Croix le long de Carrefour et le long du parc
remplagant le batiment de la Mutuelle Apréva

Créer un arrét de bus sécurisé et dont le
stationnement ne géne pas la
circulation, rapprocher l'arrét du BHNS
et du centre-ville sans étre trop a
distance du lycée

Création d'un bateau au Nord-Est pour
permettre de constituer une véritable entrée
au parking des Cantuaines

Marquage des places existantes de fait sur le
trottoir et délimitations précise de celles de la
bande de stationnement existante (+ 14
places)

Faciliter Il'entrée au parking des
Cantuaines

Optimiser le  stationnement en
régularisant un stationnement sauvage
non-génant et toléré

Rue Gustave
Sculfort
Parkings des

Cantuaines et de
I'’Arsenal

Optimisation du stationnement par création
de marquage pour stationnement longitudinal
ou en bataille et création de sens de
circulation avec Entrée au Nord et Sortie au
Sud (+ 185 places)

Volonté d'optimiser les poches de
stationnement existantes

Rue de [I'’Ancien
Hospice Saint-
Nicolas

Optimisation du stationnement par création
de marquage pour stationnement longitudinal
sur le premier tiers Ouest de la Rue et en
bataille pour le reste (+ 50 places)

Volonté d'optimiser les poches de
stationnement existantes
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Avenue Jean
Mabuse

Retrait de certaines places et installation de
mobilier urbain ou végétation a la place (+ 13
places)

Mise en place d’un arrét (simple poteau voire
abribus) pour la navette a la place du zebra

Implantation de végétation pour limiter
I'effet d'llot de chaleur urbain et de
mobilier urbain pour rendre la pratique
du centre-ville plus agréable

Apaiser légerement la rue

Rendre la navette plus visible et
compréhensible par la création d'arrét
méme si celle-ci peut continuer de
s'arréter n'importe ou

Mail de la Sambre

Optimisation du stationnement au Nord par
création de marquage pour stationnement en
bataille.

Suppression des places au Sud (41 places)
Remplacement par une piste cyclable
bidirectionnelle de trois meétres de large
séparée de la voie routiere par une bande
végétale.

Création d'accotement a I'Ouest pour I'arrét
de bus Mail de la Sambre

Volonté d'optimiser les poches de
stationnement existantes

Créer des pistes cyclables sécurisées et
séparées des autres flux.

Végétalisation pour lutter contre les
flots de chaleur urbain et implantation
de mobilier pour rendre la pratique du
centre-ville plus confortable

Créer un arrét de bus sécurisé et dont le
stationnement ne géne pas la circulation

Avenue de France

Remplacement du stationnement en épi-
avant au Nord-Est par un stationnement
longitudinal.

Création de deux bandes cyclables
unidirectionnelles entre les places et le
trottoir.

Suppressions ponctuelles de places pour la
mise en place de terrasses devant certains
commerces de bouche ou d'arréts pour la
navette (+ 70 places)

Réfection des revétements

Volonté de sécuriser les cheminements
routiers et piétons.

Créer des dégagements devant les
vitrines pour améliorer leur visibilité et
permettre le développement de
commerces de bouche.

Développement de circuits cyclables
bien que les bandes cyclables proposées
ne soient pas les plus confortables ou
sécurisées

Rendre la navette plus visible et
compréhensible par la création d'arrét
méme si celle-ci peut continuer de
s'arréter n'importe ou

Rue Henri Durre

Optimisation du stationnement par création
de marquage pour stationnement en bataille
(+ 57 places -portion Nord incluse-)
Réfection du revétement

Volonté d'optimiser les poches de
stationnement existantes

Rue du Général
Fournier

Optimisation du stationnement par création
de marquage pour stationnement
longitudinal (+ 20 places)
Réfection du revétement

Volonté d'optimiser les poches de
stationnement existantes

Limiter le stationnement génant devant
les entrées de garage privé

Sécuriser les cheminements piétons
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Rue de Lattre de
Tassigny

Création de marquage sur le trottoir Ouest au
Nord (+ 37 places -portion Sud incluse-)
Mise en place de potelets sur l'autre trottoir
Création d'un bateau devant le portail de
service du collége

Régulariser un stationnement peu
génant si encadré

Mise en place de potelets pour garantir
un trottoir libre et sécurisé pour les
cheminements piétons

Faciliter I'entrée par le portail de service

Ce scénario a I'avantage d’étre a la fois relativement peu colteux et rapide a mettre en
place tout en lancant un apaisement du centre-ville qui pourrait étre approfondi et étendu a
terme. Il permet également de conserver une tres grande part de I'offre de stationnement
existante. Néanmoins, il ne permet pas de proposer les déambulations piétonnes et cyclables
les plus agréables et sécurisées ni de bénéficier de I'entiereté du potentiel constitué par la Place
Verte.

Par ailleurs, il présente également l'avantage de ne pas entrainer de choix
d’aménagements qui seraient conflictuels avec une évolution vers la mise en place du scénario
Ambitieux, si la mise en place de celui-ci était désiré dans un second temps.

ji. Des modalités de stationnement modulables : entre zone bleue et
stationnement payant

Le scénario intermédiaire se caractérise par une réduction du nombre de places de
stationnement sur les rues les plus commercantes de Maubeuge. L'objectif est en effet de
rendre ces rues plus agréables pour les piétons et les cyclistes en apaisant le trafic automobile.
Ainsi, la place du stationnement dans ces rues est de fait réduite. Le régime de stationnement
doit donc s'adapter en conséquence. En effet, étant donné que les places en hyper centre-ville
sont rares, il est nécessaire d’encourager un fort taux de rotation pour que ces places de
stationnement puissent profiter au plus grand nombre.

Dans ce scénario, nous combinons deux méthodes. Premierement, le principe de la
zone bleue est conservé sur I'ensemble du territoire, assurant un stationnement gratuit pour
tous. La zone de stationnement centre conserve une durée maximale de 2 heures tandis que la
zone hypercentre est limitée a 30 minutes. A cela peut s'ajouter la mise en place de parkings
payants aux abords des axes commercants. Ces parkings pourront par exemple étre installés

Figure 70 : Parc de stationnement avec contrdle barriére

'S 5 ~: . TR A

Source 77 : Mirie de Montélimar, 2020
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sur la place Concorde ou le square Lafayette. Ces poches de stationnement importantes seront
rendues payantes par la mise en place de barriéres aux entrées et aux sorties.

Ce systéeme présente plusieurs avantages. Premiérement, il est assez simple a mettre
en place en installant des barriéres distribuant un ticket a I'entrée et un systeme de lecture de
ticket et de carte bancaire a la sortie. |l n’est donc pas nécessaire de réaliser de gros travaux
sur les poches de stationnement identifiées. Par ailleurs, les co(its de gestion sont assez faibles
: a part I'entretien des barriéres, il n'est pas nécessaire que la police municipale fasse de rondes
pour s’assurer du bon paiement du stationnement.

Ainsi, une fois l'investissement initial réalisé, les colts de gestion sont assez limités. Le
temps libéré a la police municipale (par I'absence de controle sur ces poches de stationnement)
pourra étre réutilisé pour intensifier les controles sur les places en zones bleues. Enfin, I'intérét
de rendre ces poches de stationnement payantes est d’assurer un taux de rotation important
sur ces parkings situés trés proches des commerces. En assurant un taux de rotation important,
il y aura plus de places disponibles, assurant que des places de parking sont disponibles a tout
moment en coeur de ville. Les deux cartes ci-dessous présentent deux alternatives dans
I'instauration des périmétres de stationnement contraint. Bien entendu, ces périmétres seront
a ajuster en fonction de la consultation menée avec les commercants et les usagers.

Figure 71 : Périmétres de stationnement A du scénario intermédiaire

> 2

27| Stationnement bleu limité a 2h
”’-’- (Périmélre "Centre")

8 Stationnement bleu limité & 30 minutes
= {Périmétre "Rues commergantes”)

Stationnement payant & tarif modéré
{Périmétre "Hyper-cemrpe”}y
[ ] périmetre vegétalisé

. Source : Atelier IAUBL, Affinity, 2023
Fond : Geoportail IGN

Source 78 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023
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Figure 72 : Périmétres de stationnement B du scénario intermédiaire

métre étudié
Stationnement gratuit et libre
Stationnement bleu limité a 2h

3 (Périmetre "Centre”)

vy Stationnement bleu limite a 30 minutes
s (Périmétre "Hyper-centre")

[ | périmetre végétalisé

4

Source : Atelier IAUGL, Affinity, 2023
Fond : Geoportail IGN

Source 79 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023

Les horaires envisagés de levée de contrainte sur le stationnement sont les mémes que
pour le Scénario Minimaliste, a savoir de 18h30 a 8h30 du matin du lundi au samedi ainsi que
toute la journée du dimanche.

jii. Présentation d’aménagements et choix d’actions

Le scénario intermédiaire a pour ambition de reprendre chaque détail qui a été instauré
lors du scénario minimaliste, en allant cette fois un peu plus loin afin de réduire davantage la
place de la voiture et d’accentuer celle des modes actifs en améliorant I'espace public.
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A) Le Mail de la Sambre
a) Principe de réalisation

Figure 73 : Coupe de projection du Mail de Sambre - Scénario L’ambition de ce scénario sur le
Intermediaire Mail de la Sambre est alors de
supprimer une bande de
stationnement afin de pouvoir
développer l'offre de piste
cyclable. Pour cela, il semble
intéressant d’en implanter une a
la place des stationnement en

ﬁ créneau du coté Sud. Grace a
@ Q‘_E @ M R T I'espace alloué pour une bande
o © pee hexi  eddomin | rgeeste | wow | s CyClable  dans  le  scénario

m ! cyclable :'°: m : m ! escalier | commerces
m :

wm | minimaliste, nous  pouvons
: séparer cette piste cyclable de la
voirie via une bande végétalisée,
. renforcant le coté sécuritaire et
el e ' . vertde I'avenue. L'installation de
- davantage de mobilier urbain va

Source 80 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023 également dans ce sens.

b) Végétalisation et aménagement

Figure 74 : Exemple de revétement en béton clair Dans le scénario intermédiaire
sablé nous avons choisi de retirer le bitume le
long du Mail de la Sambre pour le
remplacer par du béton clair sablé. Ce
type de revétement plus perméable que le
béton permettra a I'eau de pluie d'étre
absorbée dans le sol pour éviter le
ruissellement. Enfin, sa couleur claire
permettra de maintenir une température
“acceptable” lors des périodes de fortes

E e chaleurs contrairement au béton qui
Source 81 : Libourne Fayat TP accentue I'effet d’llot de chaleur urbain.
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Figure 75 : Exemple de bande verte séparant une piste cyclable de la voirie et de mobilier

urbain pouvant étre installé

Source 83 : BRYLEWSKI Elise

B) Avenue de France
a) Principe de réalisation

Figure 76 : Coupe de projection de I'Avenue de France -
Scénario Intermédiaire

Source et réalisation : Atelier IAUGL
Université de Lille - 2023 m

Source 84 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023

Source 82 : Mail de la Rabine -
Ville de Vannes

Concernant le scénario intermédiaire

pour I'Avenue de France, I'ambition
est de réduire la place que prennent les
voies de circulation afin de pouvoir
donner plus de places aux modes doux
et notamment aux cyclistes. Cela
permettrait de pouvoir intégrer deux
bandes cyclables de part et d’autre de
la rue. Dans ce scénario, I'’Avenue de
France s'inscrit ainsi dans un premier
dynamisme de création de liaison
cyclable a travers le centre-ville. La
structuration de la voirie pourrait
également étre repensée 3 certains
endroits.
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b) Végétalisation et aménagement

Pour parfaire 'aménagement paysager dans le scénario intermédiaire comme évoqué
précédemment, certaines places de stationnement ont été supprimées. Elles pourront ainsi étre
remplacées par des espaces de végétations. Cet apport de végétation améliorera la qualité
paysagére de I'avenue et sera plus agréable pour les usagers de I'espace public.

Figure 77 : Exemple d'espace de végétation pouvant étre installé, en alternance avec le stationnement

& »Y
S ]

— J s ]
Source 85 : Association des Architectes Paysagistes du Québec

C) Avenue Franklin Roosevelt et Avenue Mabuse
a) Principe de réalisation

Figure 78 : Coupe de projection de I'Avenue Figure 79 : Coupe de projection de I'Avenue
Roosevelt - Scénario Intermédiaire Mabuse - Scénario Intermédiaire

om

............. ‘ ———
| 2 | A [ N R | A
| ‘ = : 7
‘H‘ .m,_! g ’i‘ ‘B Y ;
: T y CTTERRTTRERRTY n = ! g h ’“
Batiet | Trotoirsemi : Parking ! \Voiesdecirculaon | Trooir |  Batet T - | . ,
commerces  couvet 1 25m } 65m ! 25m i commerces

Bati et commerces i Trottoir i Parking : Voies de circulation é Trottoir Bati et

4m l T ! ! : 5m i 25m 85m ! 4m i commerces

vion : Atelier IAUGL Lille - 2023 LB i Wick

Source 86 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023

Pour l'ambition intermédiaire des avenues Franklin Roosevelt et Mabuse, nous
souhaitons pouvoir intégrer plus de végétation et notamment entre les places de
stationnement. Cela réduirait Iégérement le nombre de places de stationnement mais
permettrait d’avoir une rue plus aérée et accueillante afin d'inciter a pratiquer le centre-ville a
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pied pour y retrouver plus d’attractivité. Cet élément ayant notamment été pointé du doigt lors
des questionnaires usagers.

D) Avenue Albert ler
a) Principe de réalisation

Figure 80 : Coupe de projection de I'Avenue Albert ler - Pour I'Avenue Albert ler, aprés
Scénario Intermédiaire avoir suivi les choix de la ville dans
le scénario minimaliste concernant
- -— »k la réduction de la voie et
-------------- . I'installation d'une piste cyclable,
; % nous pouvons proposer de
renforcer cette offre cyclable et
piétonne en supprimant une bande
> ! de stationnement. Celle située a
EPZarskir:gé s e cirsion ;; C)Fl’(i:ls;ebleé Tetor s Est est la plus pertinente afin de
i - ' : pouvoir sécuriser davantage la
piste cyclable via une bande verte
mais également afin de pouvoir
élargir les trottoirs. Cela rendrait
ainsi cette rue beaucoup plus
attractive et accueillante pour les
personnes y déambulant.

2

At
Bati et : Trottoir

commerces . 45m

Source et réalisation : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023 " LN

Source 87 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023

b) Végétalisation et aménagement

Dans le deuxiéeme scénario, nous avons prévu d’augmenter la végétalisation avec la
création de bacs de végétation en dépit de quelques places de parking supprimées sur les
avenues Roosevelt, Mabuse et Albert 1ler.

Pour I'Avenue Albert 1er, la bande verte qui sépare la piste cyclable de la voirie sera

dotée de végétation de différentes strates pour parfaire la biodiversité. Enfin, les avenues
seront une nouvelle fois renforcées de mobilier urbain sur I'espace gagné.
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E) La Place Verte
a) Principe de réalisation

Figure 81 : Coupe de projection de la place Verte - Dans la lignée du scénario intermédiaire,
Sceénario Intermediaire la Place Verte a pour objectif de retrouver
plus de végétation, en réduisant le
stationnement. Pour cela, la moitié de la
partie Est de la place, autour du kiosque, a
pour vocation de devenir totalement
piétonne. Cela permet de replacer le
kiosque au centre d’'un espace végétalisé
et accueillant pour Iui redonner de
l'activité. L'ouverture de la place sur
I'espace vert créé précédemment ainsi que
sur la Rue du Chapitre via le prolongement
des emmarchements déja présent est
également important pour créer un réel

N
: aatietlycéeNotreDame de Grace [ Espace pustc ' s espace Vert Ouvert sur I’ensemble de Ia
- Voies de circulation T vorauce «Dleo N :ﬁ X 1 s tsrs I
e circulation
Tovedesatonmert e I e ottt ° place.
quage précis o

[ Kiosque —5  Sensdorientation du stationnement

Source : Google Earth / Réalisation : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023 om

Source 88 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023

b) Végétalisation et aménagement

Figure 82 : Exemple de mobilier
urbain pouvant étre installé Le marquage des places de parking a été apporté
: T dans le scénario précédent et la végétalisation de la place
avec, cependant ici de nombreuses places de parking ont
été supprimées, notamment a proximité du kiosque pour
laisser place a un espace enherbé avec I'apport d’arbres
qui offrira aux lycéens un premier espace de nature avec
I'apport de mobilier urbain tels que des tables et bancs,
pour mettre en valeur le kiosque et lui conférer une place
centrale dans la place.

= N I —

Source 89 : ArchiExpo . )
Figure 83 : Exemple de choix de

gestion fait a Sainghin en Mélantois

Pour I'entretien de ce nouvel espace vert nous

o . , . err s .z . N oo st

avons choisi de créer une gestion différenciée quiest ala phyt Yo, ek
fois moins chére a entretenir pour la commune, et ‘ ; Acce;t:'; A
bénéfique pour les écosystémes. Ainsi, une partie de la Jes herbes folles | % )

/e by . X & .\
surface enherbée ne sera tondue que 3 a 4 fois par an AN Aucun pesticide l" ‘

A , | . ¥ c ion dg‘ [q flore spontanée

pour laisser la nature se développer librement. De plus, il R g

n'y aura aucun apport de pesticides. B A ot santé )
i Pour "vgér'né_rations futures y
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c. Scénario Ambitieux

Comme sa nomination le précise, le scénario ambitieux promet des changements
profonds dans 'aménagement du coeur de ville. L'objectif est de rendre le cceur de ville comme
une destination de balade, de vie pour toutes et tous. Pour cela, les véhicules motorisés sont
fortement invités a se garer et a transiter par les bordures de la ville, laissant aux piétons et
cyclistes le plaisir d’arpenter le coeur de ville. Cet objectif sera atteint au travers d’une refonte
compléte de la politique de stationnement ainsi que des plans de circulation du coeur de ville.
La place rendue par la voiture sur I'espace public sera utilisée pour créer de véritables lieux de
vie sur I'espace public maubeugeois. Ces lieux végétalisés et agréables a parcourir feront du
centre-ville de Maubeuge une destination de choix pour les habitants de I'agglomération,
participant a 'attractivité des commerces.

i Carte présentant les actions générales

Le scénario Ambitieux se focalise sur I'apaisement du centre-ville via la diminution de
la place de la voiture et la création d’aménités, toujours en cherchant a améliorer I'attractivité
du centre-ville. L'objectif est de proposer une expérience de véritable centre-ville pour ses
visiteurs, qu'ils soient habitants, scolaires, touristes, travailleurs ou surtout clients, améliorant
sa capacité d'attraction et de rétention. Pour cela, l'installation de mobilier urbain, de
végétation, de retraits par rapport et d'éventuelles terrasses ou encore la création de
continuités piétonnes est recherchée. De plus, I'offre de cheminements cyclables sécurisés est
prise en compte et seraient le point central d’'un réseau a développer a I'échelle de
I'agglomération.

Comme pour le scénario intermédiaire, ce scénario se veut ouvert a I'évolution en
permettant d’envisager a plus long terme l'intégration de nouvelles rues dans le périmétre
apaisé afin de bénéficier du potentiel d'aménités existantes. Cela par exemple en retravaillant
la Rue de I'Hospice Saint-Nicolas pour mettre en avant la Grimpette et créer un cadre plus
agréable pour les restaurants a son contrebas.

Ce scénario est indissociable de deux actions portant sur la refonte du plan de
circulation et de la création d'un périmetre de stationnement contraint.

Le premier a pour particularité de créer un grand nombre de voies a sens unique,
limitant I'accés aux axes les plus commercants et fréquentés en redirigeant vers des poches de
stationnement capacitaires ciblées.

Ces poches capacitaires sont les seules qui ne sont pas prises en compte dans le
périmétre de stationnement contraint (quelle qu’en soit les modalités) qui englobent la quasi-
totalité de l'intra-murailles a I'exception de parkings considérés comme périphériques,
atteignables depuis les différentes entrées du périmétre sans avoir a traverser les principaux
axes du centre-ville. Les automobilistes désireux de se garer au plus prés du centre seraient
amenés a ne pas rester stationnés durant des durées nuisant a une bonne rotation des véhicules
du fait des modalités contraignantes de stationnement s’y appliquant (3 I'exception des
résidents dotés de macarons).
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Ces deux éléments conjugués ont ainsi pour but de dissuader la pénétration dans le

centre-ville et d’inciter le report sur les parkings périphériques, ce qui est plus acceptable si les
cheminements piétons restants sont plus confortables et sécurisés.

Figure 84 : Carte des actions entreprises dans le cadre du Scénario Ambitieux

-

Alelier W@r?ﬁw

T Geoporiail-IGINw S——
— Périmetre étudié Aménagements de voirie Soyrce 9’1 . Ate'ler IAUGL -
Actions sur le stationnement dans la rue Apaisement avec création d'une zone Université de Lille - 2023
2 Création de marquage absent partagée avec retrait de la majorité du
T Complétion du marquage existant féittlicé:gsement et diminution des voies
I3 Réservation (et marquage) aux riverains Retrait de bandes de stationnement,
Régimes et actions sur le stationnement <=2 aménagements piétons et de voies
= Parking gratuit, illimité, indiqué et au cyclables

stationnement marqué T Piétonnisation avec végétalisation
“ %% Parking rouvert au public @ Intervention sur un arrét de bus
+\ Zone de stationnement contraint

Se voulant réaliste, I'ensemble du périmeétre conserve une forte offre de stationnement,
bien gu'elle soit plus affectée que dans le scénario intermédiaire. L'optimisation par le
marquage quand cela est possible sur les poches de stationnement existantes demeure de mise

pour pallier la suppression de places. L'offre serait diminuée de 7,3 %, pourcentage considéré
comme raisonnablement atteignable, passant de 3 205 places a 2 970.
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Figure 85 : Principales poches de stationnement et voies impactées par le Scénario Ambitieux

~= Périmétre étudié
= =~ Périmétre de stationnement contraint
2| Poches de stationnement principales

5| Poche ol le stationnement est affecté
et son offre finale de places de stationnement

Poche de stationnement créée

(réouverture de parking)

1| Rue réservée (sans contrainte) aux riverains
ol le stationnement public devient nul

Rue ouverte au trafic sans stationnement
[ ] Périmetre végétalisé

Source 92 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023

On peut ainsi lister un ensemble de propositions sur 'ensemble du périmétre :

Voie Proposition Origine de la proposition
. e  Optimisation du stationnement par création e Volonté d'optimiser les poches de
Parkmg Place de de marquage pour stationnement en bataille stationnement existantes
'Hoétel de Ville (31 places)
e  Optimisation du stationnement par création e Volonté d'optimiser les poches de
de marquage pour stationnement en bataille stationnement existantes
ou en créneau (en s'adaptant a la forme de la ®  Proposer un emplacement dédié aux
Rue de Valmy . .
place) (+ 31 places) poubelles afin de limiter leur heurt par
o  Délimitation d'un espace dédié pour la des voitures
disposition des poubelles
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Avenue Roosevelt

Suppression de la voie d'insertion depuis la
Rue Walrand

Conservation d'une voie unique en direction
de I'extérieur du centre-ville.

Création d'une piste cyclable séparée par une
bande végétalisée a la place de la voie
supprimée

Retrait de quelques places au profit de
mobilier ou de végétation (+17 places)

Réduction du trafic de la Rue Walrand
aux riverains, réduisant le trafic et
l'intérét d'une voie supplémentaire,
permettant d'élargir le parvis de I'église
Volonté d'apaisement du centre-ville
liée a un plan de circulation cherchant a
ne pas diriger immédiatement vers
celui-ci.

Créer des pistes cyclables sécurisées et
séparées des autres flux.
Végétalisation pour lutter contre les
ilots de chaleur urbain et implantation
de mobilier pour rendre la pratique du
centre-ville plus confortable

Rue du Docteur Paul
Jean

Optimisation du stationnement par création
de marquage pour stationnement en bataille
(+ 27 places)

Volonté d'optimiser les poches de
stationnement existantes

Sécuriser les cheminements piétons
Limiter le stationnement génant devant
les entrées de garage privé

Rue de Walrand et
Squares de Liege,
Dinant et Charleroi

Ouverture de la circulation uniquement aux
riverains, leur dédiant le stationnement.
Création de marquage pour le stationnement
en bataille sur les flots centraux,
longitudinaux sur les bordures dflots et en
bataille pour un seul véhicule dans les
impasses (+ 45 places)

Délimitation  d'emplacement  pour les
poubelles

Optimisation et sécurisation du
stationnement en réservant ce dernier,
par la fermeture de la voirie aux
riverains, aux habitants des logements
attenants qui ne disposent pas de
parking privé

Proposer des emplacements dédiés aux
poubelles afin de limiter leur heurt par
des voitures

Avenue Albert ler

Conservation d'une unique voie de circulation
dans le sens Nations - Vauban et d'une unique
bande de stationnement. (12 places)

Création d'une piste cyclable bidirectionnelle
non attenante a la voie de stationnement et
distincte du trottoir.

Implantation d'une bande végétale entre la
voie de circulation et la piste cyclable ainsi que
d'arbres en fosses et de mobilier urbain sur les
deux trottoirs élargis

Volonté d'apaisement du centre-ville
liée a un plan de circulation cherchant a
ne pas diriger immédiatement vers
celui-ci.

Créer des pistes cyclables sécurisées et
séparées des autres flux.
Végétalisation pour lutter contre les
flots de chaleur urbain et de mobilier
pour rendre la pratique du centre-ville
plus confortable

Square de
Quaregnon

Optimisation du stationnement par création
de marquage pour stationnement en bataille
ou longitudinal la ou ce dernier est manquant
(95 places)

Volonté d'optimiser les poches de
stationnement existantes

Parking de la Joyeuse

Réouverture si possible et signalisation
ailleurs dans la ville

Volonté de profiter I'existence d'une
telle réserve possible de nouveau
stationnement
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Place du Pavillon
(Ouest)

Optimisation du stationnement par création
de marquage pour stationnement longitudinal
et réfection du revétement (65 places)

Volonté d'optimiser les poches de
stationnement existantes

Place du Pavillon
(Est, face a |la
Résidence Lemar)

Ouverture de la circulation uniquement aux
riverains, leur dédiant le stationnement.

Offrir un stationnement garanti aux
habitants d'une résidence ne disposant
pas de parking privé

Eviter le report de la part
d'automobilistes arrivant par [I'Est
voulant  éviter les zones de
stationnement contraint et n'ayant pas
la volonté de cheminer dans un grand
parking libre d'acces, ce qui génerait les
habitants

Rue du Lieutenant-
Colonel Martin

Optimisation du stationnement par création
de marquage pour stationnement longitudinal
(x 17 places)

Volonté d'optimiser les poches de
stationnement existantes

Impasse face a la
Chapelle des Sceurs
Noires

Optimisation du stationnement par création
de marquage pour stationnement longitudinal
(+ 10 places)

Volonté d'optimiser les poches de
stationnement existantes

Rue du Commerce

Fermeture a la circulation (sauf riverains) et
interdiction de stationnement

Apaiser une rue étroite et créer un lien
supplémentaire entre la Place Verte et
le lycée avec les commerces de la Rue
de I'lntendance

Place Verte

Optimisation du stationnement par création
de marquage adapté sur I'llot au Nord-Ouest
de la Place ( 33 places)

Création d'un parc sur la partie Est et I'emprise
du batiment de la Mutuelle Apréva

Apaiser le centre-ville et en proposer un
espace plus attrayant et ouvert sur la
ville participant a rendre le centre-ville
plus agréable et différencié d'une zone
commerciale périphérique

Offrir un lieu de récréation et de pause
aux lycéens les dirigeant de maniéere
plus sécurisée vers les commerces du
centre

Bénéficier du potentiel de la Place
Verte en mettant en valeur le kiosque et
les arbres

Rue du Chapitre

Fermeture a la circulation
Création d'un emmarchement tout du long
pour lier la place au lycée

Sécuriser les avants du lycée en
I'ouvrant sur la Place Verte afin d'en
faire un espace de pause et récréation
pour les lycéens accessible de maniére
sécurisée
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Rue de la Croix

Création d'accotements pour |'arrét de bus “La
Croix” le long de Carrefour et le long du parc
remplacant le batiment de la Mutuelle Apréva

Créer un arrét de bus sécurisé et dont
le stationnement ne géne pas la
circulation, rapprocher I'arrét du BHNS
et du centre-ville sans étre trop a
distance du lycée

Rue Gustave Sculfort

Création d'un bateau au Nord-Est pour
permettre de constituer une véritable entrée
au parking des Cantuaines

Mise en place de potelets ou d’'obstacles pour
empécher le stationnement sur le trottoir et
végétalisation ou mise de mobilier possible.
Délimitation précise des places de la bande
existante sur le trottoir Nord (7 places)

Faciliter I'entrée au parking des
Cantuaines

Empécher le stationnement sauvage
afin de permettre l'usage de l'entiereté
du trottoir par les piétons

Parkings des
Cantuaines et de
I’Arsenal

Optimisation du stationnement par création
de marquage pour stationnement longitudinal
ou en bataille et création de sens de
circulation avec Entrée au Nord et Sortie au
Sud (+ 185 places)

Volonté d'optimiser les poches de
stationnement existantes

Rue Arthur Berteau

OQuverture de la circulation uniquement aux
riverains afin d'accéder aux parkings privés
Suppression des places de stationnement
Elargissement de trottoirs avec végétalisation
et mise en place de mobilier urbain

Créer une continuité piétonne apaisée
entre les Etangs Monier et la Place
Verte ou le lycée

Quai de Jemmapes

Fermeture a la circulation routiere
Aménagement en lieu de promenade ou
récréatif (réfection du sol, installation de
mobilier type bancs ou jeux pour enfants,
végétalisation...) et/ou insertion d'une piste
cyclable

Créer une continuité apaisée piétonne
et cyclable entre les Etangs Monier et le
Mail de la Sambre favorisant la pratique
et la fréquentation du centre-ville

Rue de [I'Ancien
Hospice Saint-
Nicolas

Optimisation du stationnement par création
de marquage pour stationnement longitudinal
sur le premier tiers Ouest de la Rue et en
bataille pour le reste (+ 50 places)

Volonté d'optimiser les poches de
stationnement existantes
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Avenue Jean Mabuse

Conservation d'une unique voie de circulation
dans le sens Sambre - Nations et d'une unique
bande de stationnement.

Création d'une piste cyclable bidirectionnelle
non attenante a la voie de stationnement et
distincte du trottoir.

Implantation d'une bande végétale entre la
voie de circulation et la piste cyclable ainsi que
d'arbres en fosse et de mobilier urbain sur les
deux trottoirs élargis a la place de certaines
places de stationnement (+ 10 places)
Implantation d'un arrét de bus (poteau voire
abribus) pour la navette

Volonté d'apaisement du centre-ville
liée a un plan de circulation cherchant a
ne pas diriger immédiatement vers
celui-ci.

Créer des pistes cyclables sécurisées et
séparées des autres flux.
Végétalisation pour lutter contre les
flots de chaleur urbain et de mobilier
pour rendre la pratique du centre-ville
plus confortable

Rendre la navette plus visible et
compréhensible par la création d’arrét
méme si celle-ci peut continuer de
s'arréter n'importe ou

Mail de la Sambre

Conservation d'une unique voie de circulation
direction Ouest - Est

Suppression totale du stationnement.

Mise en place de mobilier urbains entre les
avancées du batiment Mail de la Sambre
Création d'une piste cyclable bidirectionnelle
le longeant, séparée de la voie routiére par
une bande végétale.

Extension du trottoir Sud et mise en place de
mobilier urbain sur la partie en front de
Sambre

Création d'accotement a I'Ouest pour l'arrét
de bus Mail de la Sambre

Volonté d'optimiser les poches de
stationnement existantes

Créer des pistes cyclables sécurisées et
séparées des autres flux.
Végétalisation pour lutter contre les
flots de chaleur urbain et implantation
de mobilier pour rendre la pratique du
centre-ville plus confortable

Bénéficier du potentiel du front de
Sambre et pouvoir y installer
d’éventuels kiosques abritant des
commerces ou des animations en été
Créer un arrét de bus sécurisé et dont
le stationnement ne géne pas la
circulation

Avenue de France

Remplacement du stationnement en épi-
avant au Nord-Est par un stationnement
longitudinal.

Suppression de la bande de stationnement
Ouest

Extension du trottoir Ouest (avec mise en
place de mobilier urbain) et création d'une
piste cyclable bidirectionnelle

Suppression ponctuelles de places pour la
mise en place de terrasses devant certains
commerces de bouche. Réfection des
revétements ou d’arréts pour la navette (+ 45
places)

Réfection des revétements

Volonté de sécuriser les cheminements
routiers et piétons.

Le choix de conserver la bande de
stationnement a I'Est permet d'inciter
les véhicules remontant la rue a se garer
avant d'entrer dans la partie plus
centrale au Nord de la Sambre

Créer des dégagements devant les
vitrines pour améliorer leur visibilité et
permettre le développement de
commerces de bouche.
Développement de circuits cyclables
bien que les bandes cyclables
proposées ne soient pas les plus
confortables ou sécurisées

Rendre la navette plus visible et
compréhensible par la création d’arrét
méme si celle-ci peut continuer de
s'arréter n'importe ol

Rue Henri Durre

Optimisation du stationnement par création
de marquage pour stationnement en bataille
(+ 57 places -portion Nord incluse-)
Réfection du revétement

Volonté d'optimiser les poches de
stationnement existantes
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Rue du
Fournier

Général

Optimisation du stationnement par création
de marquage pour stationnement longitudinal
( 20 places)

Réfection du revétement

Volonté d'optimiser les poches de
stationnement existantes

Limiter le stationnement génant devant
les entrées de garage privé

®  Sécuriser les cheminements piétons

Ce scénario présente les avantages de sécuriser et rendre le plus confortable possible
les cheminements piétons et cyclistes au sein du périmétre ainsi que créer des continuités entre
les Etangs Moniers et le reste de la ville. Il permet également de dégager les espaces devant les
vitrines en augmentant leur visibilité et permettant la mise en place d’étals ou de terrasses de
maniére plus aisée qu'avec des espaces fixes comme dans le scénario intermédiaire, s'adaptant
ainsi plus aisément aux besoins des commerces en cas de mutation. Par ailleurs, il crée des
espaces facilement mobilisables dans le cadre d'événements. Enfin, il permet de diminuer la
pollution, tant atmosphérique que sonore dans le centre-ville ainsi que, par l'installation de
végétation, la réduction de I'effet d’illot de chaleur urbain. Néanmoins, ce scénario a un colt
plus élevé et nécessite des travaux plus importants sur une plus longue période que les deux
autres scénarios ainsi que plus de communication avec les commercants et usagers avant,
pendant et aprés la période de travaux.

ii. La réduction des places de stationnement nécessite [instauration du
stationnement payant

La principale mesure de ce scénario est la mise en place d'un régime de stationnement
payant. En effet, I'espace public en centre-ville est relativement rare et soumis a de nombreuses
tensions entre les différents usages. Ainsi, chaque utilisation de I'espace public doit étre
réfléchie et apporter de la valeur. Le stationnement de véhicules est une activité trés
consommatrice d’espace public. Rendre le stationnement payant sur ces espaces publics en
tension est donc une maniére de faire contribuer I'automobiliste a l'utilisation de cet espace
public. Le stationnement payant est également un outil radical pour éviter le stationnement de
voitures ventouses en hyper centre. Tout comme nous 'avons proposé dans le scénario
minimaliste, nous proposons de diviser la zone de stationnement payant en deux zones, en
fonction de leur proximité avec les commerces. La zone “hypercentre” proposera une
tarification plus élevée que la zone “centre”, reflétant les tensions a I'ceuvre sur I'espace public
a ces différents endroits. Le stationnement y sera payant de maniére classique de I'ouverture
a la fermeture des commerces soit de 2h a 19h tous les jours de la semaine.

Afin d'assurer une fréquentation importante des commerces le samedi, le
stationnement sera gratuit les week-ends et jours fériés. Nous ne nous aventurons pas a faire
des recommandations sur la tarification exacte qui devra étre sélectionnée. Nous nous
contenterons de souligner que les tarifs retenus se devront d'étre dégressifs, en accord avec le
pouvoir d’achat des populations locales. Les études du Cerema montrent que le tarif du
stationnement doit-étre fixé en accord avec le prix des titres de transports publics. Se
stationner doit en effet colter plus cher que de venir en transports collectifs afin de favoriser
ces derniers. Ces éléments devront étre pris en compte lors du choix de la tarification. La carte
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ci-dessous montre le périmétre du stationnement payant ainsi que la séparation entre les deux
différentes zones tarifaires.

Figure 86 : Périmétres de stationnement payant

W — Perimetre étudié
. Stationnement gratuit et libre

5T Stationnement payant a tarif modéré
. {Périmeétre "Centra") pay

70| Stationnement payant a tarif élevé
{Périmétre "Hypel-ceni?")y

[ | Périmétre végétalisé

" Source : Atelier IAUGL, Affinity, 2023
Fond : Geoportail IGN

Source 93 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023

Néanmoins, la mise en place du stationnement payant s'accompagne de nombreuses
mesures en paralléle. En effet, I'objectif n'est pas de décourager les habitants du territoires de
se rendre au cceur de ville de Maubeuge mais de rendre 'espace public a d’autres activités que
le stationnement. C'est ainsi que nous proposons de nombreuses mesures compensatoires que
nous allons lister ici. La premiére mesure concerne les habitants du centre-ville. Pour ces
derniers une carte résident sera accordée sur présentation d'un justificatif de domicile. Cette
carte permettra d’'accorder la gratuité du stationnement toute I'année sur les places du
périmétre centre mais pas du périmétre hypercentre afin de ne pas annuler les effets de la
mesure. La ville de Maubeuge devra choisir si une ou deux cartes de gratuité seront accordées
par résidents. Par exemple, la ville de Beauvais limite la délivrance de carte de stationnement
résidents a deux véhicules par foyers fiscaux. Pour les professionnels du centre-ville, seul un
véhicule est autorisé par commerce. Au vu de I'importance de I'offre de stationnement privé
en centre-ville et de la présence de poches de stationnement gratuites en bordure, nous
préconisons de délivrer uniqguement un macaron résident par foyer. Par ailleurs, des frais
annuels de délivrance du macaron peuvent étre facturés.
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La seconde mesure concerne la mise en place d'un Figure 87 : Offre de
stationnement gratuit pour
les clients des commercants

systéme de gratuité du stationnement si des achats sont
effectués dans les commerces du centre-ville de Maubeuge. Cet
objectif est clairement en ligne avec la commande de la ville : STATIONNEMENT

rendre les commerces du centre-ville plus attractifs. Ainsi, & FRLLe=1 D’UNE HEURE
partir d'un certain montant d’achat réalisé, le commercant aura
la possibilité de valider le ticket de stationnement et de rendre
le stationnement gratuit pour une certaine durée du client.
Méme si la mise en place d'un systéme de validation du ticket
dans chaque magasin peut paraitre un frein a la mesure, il
apparait que les bénéfices de la mesure compensent les co(ts
d’installations. En effet, de nombreuses municipalités ont mis en
place ce type de mécanisme.

C'est par exemple le cas de la ville d’Annemasse (74) qui
offre une heure de stationnement gratuit auprés des clients des ~TNNEVASSE @ & amie G
commercants du centre-ville. Cependant, cette offre est limitée soyrce 94 - Mairie d’Annemasse,
aux parkings souterrains et clos de surface, afin d'inciter les 2022
automobilistes a se garer en bordure du centre-ville. A Annemasse, aucun minimum d’achat est
nécessaire pour obtenir le stationnement gratuit d'une heure. Néanmoins, nous pourrions
envisager la mise en place d’'un montant pallier d’'une dizaine d’euros.

Au méme titre que les deux autres scénarios, les horaires envisagés de levée de
contrainte sur le stationnement sont les mémes que pour le Scénario Minimaliste, a savoir de
18h30 a 8h30 du matin du lundi au samedi ainsi que toute la journée du dimanche.

jii. L'’instauration d’un nouveau plan de stationnement permet d’apaiser le trafic
automobile

La mise en place du scénario ambitieux vise a réduire la place laissée a 'automobile pour
accorder plus de place aux mobilités actives. L'objectif est de rendre le centre-ville plus
agréable pour qu'il devienne ainsi un lieu de promenade mais également un lieu de
consommation. En plus de la réduction des places de stationnement, la mise en place d’'un
nouveau plan de circulation permettra d’apaiser encore plus le Coeur de Ville de Maubeuge. Le
plan de circulation est en effet construit autour de trois grandes orientations.

La premiére ambition du nouveau plan de circulation est de réduire le nombre de
véhicules en circulation au sein du centre-ville. En effet, celui-ci vise a réduire le trafic de
transit, soit les véhicules qui passent par le centre de Maubeuge sans s’y arréter. Ces véhicules
génerent des nuisances importantes et n'apportent pas d’activité au centre-ville. Ainsi, le plan
de circulation vise a décourager les automobilistes de pénétrer en Coeur de Ville mais plutot a
utiliser les routes en rocade situées en périphérie de Maubeuge. Cette redirection du trafic se
fera bien sar par une signalétique adaptée mais également par le plan de circulation. Ce dernier,
en multipliant les voies a sens unique rendra la traversée du centre-ville beaucoup plus lente
qgue de passer par les voies périphériques. Ainsi, en ajoutant une contrainte a I'automobiliste,
ce dernier choisira le chemin le plus rapide, qui est celui qui génére moins de nuisance pour le
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centre-ville de Maubeuge. Malgré tout, le plan de circulation ne restreint pas I'accés de certains
véhicules comme pourrait le faire une zone de faible émission. Ainsi, les personnes ayant besoin
de se rendre en centre-ville (habitants, commercants, livraisons...) pourront toujours le faire
sans avoir besoin de présenter quelconque piéce.

La seconde ambition du plan de circulation est de rendre plus attractif le stationnement
des véhicules en bordure du centre-ville. Comme exposé précédemment, nous avons identifié
sept poches de stationnement qui permettent d’atteindre le Coeur de Ville en 5 minutes a pied
(sans compter le stationnement directement attenant a la mairie et la gendarmerie, plutét dédié
a leurs employés et visiteurs ainsi que ceux du zoo). L'objectif de ce plan de circulation est
d'amener directement les automobilistes qui entrent dans la ville vers ces parkings, pour éviter
gu'ils ne se garent directement en Coeur de Ville. Ces derniers pourront toujours accéder au
centre mais leur parcours ne sera pas direct, nécessitant souvent quelques détours. Ainsi, il
sera désormais plus rapide de se garer dans un parking en bordure et de rejoindre sa destination
finale a pied.

Figure 88 : The Copenhagenize Traffic Planning Guide

!

|
@006

Source 95 : Copenhagenize.eu, 2014

Enfin, la troisieme orientation de ce nouveau plan de circulation vise a rendre les modes
actifs, tels que la marche ou le vélo, plus attractifs que la voiture par une double action.
Premiérement, ce plan donne la priorité a ces modes en généralisant le double sens cyclable
sur la majorité des axes a sens unique routier. Le double sens cyclable permet aux vélos
d’emprunter la majorité des rues, quel que soit leur sens de circulation prévu pour les voitures.
Ainsi, le trajet en vélo ou a pied sera toujours plus direct qu’en voiture, rendant ces modes plus
compétitifs que les véhicules motorisés. Le second impact du plan de mobilité sur ces modes
est qu'il va rendre la marche et la pratique du vélo plus agréables. En effet, en réduisant le trafic
routier et ses nuisances, il devient plus sécuritaire et plus agréable de se déplacer a vélo ou a
pied. Cela contribue donc a renforcer I'attractivité des modes actifs au détriment de la voiture
individuelle.

112



Figure 89 : Plan de circulation modifié
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Source 96 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023

iv. Présentation d’aménagements et choix d’actions

Les choix faits en termes de réduction du nombre de places de stationnement ainsi que
la mise en place de rues a sens unique permettent de libérer de la place pour les modes actifs.
Nous présenterons ici I'impact de ces choix sur certains lieux clés du Cceur de Ville de
Maubeuge.
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A) Le Mail de Sambre
a) Principe de réalisation

Figure 90 : Coupe de projection du Mail de Sambre - Pour le Mail de la Sambre, comme
Scénario Ambitieux expliqué, I'ambition est de pouvoir
revoir l'ensemble du plan de
circulation afin de réduire la place
de la voiture dans I'hypercentre.
Pour cela, le passage en sens unique
semble pertinent afin de redonner
une place majeure aux modes actifs.
: = Cela permettra ainsi de placer une
oo o grande piste cyclable protégé de la

5 voirie par une bande végétalisée.
Grace a la suppression de
'ensemble du stationnement, le
mail de Sambre constituerait un
large espace de rencontre avec plus
de 20 meétres d’espace piéton. Le
renforcement de la végétation et du mobilier urbain permettra de pouvoir profiter de la
proximité avec la Sambre sur une grande avenue accueillante ou la place de la voiture est
minime.

V i

! Voiesde
\ circulation |

Source ot réalisation : Atelor IAUGL
Université de Lille- 2023 in

Source 97 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023

b) Végétalisation et aménagement

Pour le scénario ambitieux, nous avons choisi de conserver les modifications qui avaient
été apportées lors du scénario précédent a savoir, le changement de revétement et la création
de bandes enherbées pour séparer la piste cyclable de la voirie.

La suppression des places de parking permettra d'agrandir I'espace destiné aux piétons
des deux cotés de la voirie, ainsi cela permettra la création d’'un espace de rencontre apaisé, et
dédié aux modes de transport doux. L'agrandissement du trottoir permettra d'accueillir plus de
végétation, mais aussi I'apport d'hétels a insectes dans des lieux stratégiques, développant la
biodiversité et aidant a maintenir la vitalité de la végétation apportée au centre-ville.

Enfin, la création d'une aire de jeux pour enfants qui sera en accord avec le nouvel

aménagement du Mail de la Sambre, dans des matériaux naturels tels que le bois, des copeaux
de bois et dans des couleurs neutres.
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Figure 91 : Exemple de jeu en matériaux naturels pouvant étre installés

Source 98 : BRYLEWSKI Elise - Citadelle de Lille

B) Avenue de France
a) Principe de réalisation

Figure 92 : Coupe de projection de I'Avenue de
France - Scénario Ambitieux
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Source 99 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023

Dans la méme dynamique que pour le
Mail de la Sambre, la suppression d’'une
bande de stationnement sur I'Avenue de
France permettra de renforcer l'offre
cyclable. Le choix de celle située a
I'Ouest a été fait pour les raisons de
réduction de l'accés a I'hyper centre-
ville, comme expliqué précédemment.
En effet, en laissant la bande de
stationnement située a I'Est, dans le
sens se dirigeant vers la Sambre et plus
loin la Place des Nations, cela permettra
d’inciter les voiture a s'y garer et a ne
pas prolonger leur recherche de
stationnement plus profondément dans
le centre-ville. Deuxiéemement, la

création d’'une piste cyclable sans affecter les bandes de stationnement est rendue complexe

par l'alignement imprécis des arbres.

b) Végétalisation et aménagement

On s'intéresse maintenant a I'aménagement paysager de I’Avenue de France. Nous
avons imaginé des bandes de végétation, avec a l'intérieur de la végétation de différentes
strates tels que des arbres, des arbustes et des fleurs, pour rendre le centre-ville agréable. A
cela s’ajoute I'apport de mobilier urbain en bois, tels que des bancs.
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Figure 93 : Exemple de terrasse pouvant étre Enfin, 'agrandissement du trottoir
installée

permettra de rendre plus agréable I'Avenue de
France et la pratique de 'espace public par les
habitants. Elle renforcera [lattractivité des
commerces, par le dégagement d’espaces devant
les vitrines améliorant leur visibilité tout en
favorisant, par la pratique de la marche/vélo, la
captation de la clientéle de flux. Enfin, elle permet
d’envisager de maniére plus flexible que les deux
= BN =z autres scénarios la création de terrasses en bois
Source 100 : Ville de Tours pour les espaces de restauration, par exemple.

B8 S

C) Avenues Franklin, Roosevelt et Mabuse
a) Principe de réalisation

Figure 94 : Coupe de projection de Figure95: Coupe de projection de l'avenue Mabuse
I'Avenue Roosevelt - Scénario Ambitieux - Scénario Ambitieux
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Source 101 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023

Le passage en sens unique est également effectif pour les avenues Roosevelt et
Mabuse, la premiére dans le sens sortant en provenance de la place des Nations et la deuxiéme
dans le sens entrant. La largeur de ces rues étant assez faible en comparaison avec d’autres, la
réduction de la place de la voie de circulation permet d’intégrer des bandes cyclables de chaque
coté de la rue, chose qui était compliquée dans le scénario intermédiaire en raison des deux
voies de circulation permettant le double sens. Le stationnement étant plus limité que sur
certaines avenues, nous pouvons garder une bande de stationnement dans ces rues
commercantes. Mais avec une ambition de supprimer totalement la place de la voiture, cette
bande de stationnement pourrait aisément étre retirée afin de pouvoir créer une vraie piste
cyclable sécurisée. Ces rues possédent cependant de larges espaces piétons pour les rendre
plus attractives et améliorer les parcours piétons pour se rendre dans les commerces.
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D) Avenue Albert 1er
a) Principe de réalisation

Figure 96 : Coupe de projection de I'avenue Albert
ler - Scénario Ambitieux
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Source 102 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023

E) LaPlace Verte
a) Principe de réalisation

Concernant I'Avenue Albert 1ler, celle-
ci pourrait également passer en sens
unique en provenance de la place des
Nations. La piste cyclable étant déja
présente depuis le scénario
minimaliste, la réduction de la taille de
la voie peut permettre d'agrandir les
trottoirs, nous permettant de renforcer
'offre de végétation et de mobilier
urbain pour améliorer I'attractivité de la
rue et du parcours piétons, créant une
continuité verte, piétonne et cyclable.

Figure 97 : Coupe de projection de la Place Verte - Pour ce scénario ambitieux, nous

Scénario Ambitieux

souhaitons pouvoir créer un vrai
parc urbain au niveau de la Place
Verte, qui retrouverait sa superbe
en lien avec son appellation. Pour
cela, la végétalisation de I'ensemble
de la partie Est de la place est
pertinente afin de créer une grande
unité ou il est possible de se
retrouver. D'autant plus avec
I'ouverture de la place sur la Rue du
Chapitre via de longs
emmarchements. Cette rue serait
notamment piétonne afin de créer
un vrai espace libre et sécurisé entre

R
E Bati et lycée Notre Dame de Grace - Espace public % Escaliers
v
- Voies de circulation S Verauage de stationnement « Dépose minute » Points dlentrées et sens
de circulation
Zone de stationnement avec 1
ol £ pE— ®
: ] Kiosque —>  Sensdorientation du stationnement \:l T —
Source : Google Earth / Réalisation : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023 1om

Source 103 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023

le lycée et la Place ou la nature serait
centrale. Cet aménagement serait
ainsi profitable aux lycéens durant
leurs pauses. Cette ouverture
créerait également une continuité
verte avec la rue Jourdan, au nord

de la Place Verte, ou se situe un espace vert. L'espace de stationnement au nord-ouest de la
place pourrait tout de méme étre maintenu afin de garantir une offre de stationnement plus
limitée pour les habitants et le personnel du lycée. A terme, selon I'évolution constatée des
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besoins, cet flot de stationnement et la voie traversante pourraient étre supprimés afin de créer
un espace totalement piéton sur la place, finalisant sa dimension de parc urbain.

b) Végétalisation et aménagement

Figure 98 : Exemple de choix de gestion
a Mouthiers-sur-Boéme
; Ici, nous avons décidé de conférer a la Place

Verte le rble de véritable parc urbain dans lequel
I'apport d’essences locales mais aussi compatible
avec l'augmentation des températures sera privilégié.
La tonde tardive sera encouragée pour permettre a la
nature de se développer librement, mais aussi de
limiter le co(t de I'entretien pour la commune.

Source 104 : Ville de Mouthiers-sur-Boéme

Figure 99 : Exemple de mobilier
Enfin, du mobilier urbain y sera ajouté, des bancs ou pouvant étre installé

des tables de pique-nique qui permettront aux lycéens de se
retrouver, dans la méme lignée que le scénario intermédiaire
dont les aménagements seront généralisés sur I'ensemble de
la place. Des éléments de végétation et de mobilier urbain
pourront également étre ajoutés dans la Rue du Chapitre,
devenue piétonne. Cela permettra une fois de plus de lier
cette rue a la place et de créer un grand ensemble vert et

s 5 e

ouvert. Source 105 TabeDePiqueNique.fr

Grace a la création de ce parc urbain au niveau de la place verte, 'ambition est de
pouvoir créer une continuité verte importante en plein coeur du centre-ville de Maubeuge.
Celle-ci pourrait ainsi se prolonger au nord, rue Jourdan, en direction de la rue du commerce,
de la passerelle square Lafayette et de la rue de I'lntendance. Au sud-est, la place Verte se
lierait aux aménagements rue Arthur Berteau et quai de Jemmapes en direction des étangs
Monier. Enfin, aux Sud-Ouest, se relierait le Mail de Sambre et son vaste espace piéton sur les
bords de la Sambre. Cette continuité verte traversait alors le centre d'Ouest en Est, permettant
de rejoindre et se réapproprier plus facilement les remparts. D’autant plus que les
aménagements présents sur le reste du centre-ville rejoindraient cette dynamique de trame
verte dans I'ensemble du centre-ville.
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Figure 100 : Trame verte traversant le cceur de ville dans le scénario Ambitieux

- Continuité verte

« Prolongement et champ
d'action de la trame verte

d. Plusieurs scénarios entrainant différentes conclusions

i Des choix sur le stationnement entrainant des conséquences sur le trafic

Le retravail de I'offre de stationnement par une modification de sa répartition et des
redirections des automobilistes impligue des conséquences sur le trafic routier,
particulierement aux heures d'arrivée et de sortie de travail.

Dans tous les scénarios, afin de limiter les croisements en sortie de parking qui
pourraient ralentir le trafic et d'améliorer la fluidité et la sécurité en leur sein, il est nécessaire
de prévoir des sens de circulation avec entrée et sortie définies pour les principaux parkings.
Il apparait également que, quel que soit le scénario envisagé, des pressions voire une
congestion sont a prévoir aux heures de début et de fin de cours autour du collége Ernest
Coutelle.

Dans le cas du scénario Minimaliste, la trés faible modification de la répartition de I'offre
de stationnement ne devrait entrainer quasiment aucun changement en termes de trafic et
cheminements routiers. Dans ce cas, certains axes notamment I’Avenue de France et I'’Avenue
de la Gare seraient soumis au plus fort trafic et & de réelles congestions momentanées aux
alentours de 18h.

Le trafic par les principales rues au Nord demeurerait notable a toute heure avec une

pression aux heures de pointe (Mail de la Sambre, Avenues Mabuse, Albert ler et surtout
Roosevelt a la sortie de la Rue Walrand) avec des difficultés autour du rond-point Mabuse, du
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croisement au coin Sud-Ouest de la Place des Nations et dans une moindre mesure sur le
giratoire du Sud de la Place Vauban.

Les effets sur le trafic induits dans le cas du choix du scénario Intermédiaire sont quant
a eux assez difficiles a prévoir exactement. En effet, ce trafic est particulierement dépendant
des modalités exactes de stationnement retenues, impliquant un report plus ou moins
important et lointain du centre. Dans tous les cas de figure, la réduction du nombre de places
de stationnement ainsi que les efforts conjugués pour rediriger vers les parkings plus lointains
du centre devraient diminuer la pression sur les principales voies commercantes et le Mail de
la Sambre.

Enfin, concernant le scénario Ambitieux, s'appuyant sur un périmétre de stationnement
contraint clairement défini, quelles qu'en soient les modalités de stationnement qui s’y
appliquent. Ces périmétres dégageant des parkings périphériques sans contrainte appliquée
sur le stationnement, le report attendu y est élevé et par conséquent, les cheminements pour
les rejoindre ou les quitter sont ainsi censés absorber une partie du trafic actuellement
supporté par les voies centrales. La refonte du plan de stationnement permettant aussi
d’encourager le report vers ces voies.

L’avantage de cette organisation est qu’elle fait ainsi transiter les automobilistes par des
voies périphériques pour partie déja adaptées a un trafic important, comme le Boulevard de
I'Europe ou la Rue du 145¢ RIF. Ces rues n'étant par exemple n'étant pas soumises a de
nombreuses traversées de piétons, peu ou pas bordées de places de stationnement (dont la
manceuvre d’'un véhicule arréterait la circulation), et soumises a peu de croisement avec
d’autres rues. De plus, il s’agit de rues dont les nuisances sonores induites par la circulation
affectent un nombre plus restreint d'individus.

Les voies les plus affectées devraient ainsi étre I’Avenue de la Gare-Rue de la Porte de
Paris, I'Avenue Franklin Roosevelt dans sa portion longeant le parking éponyme et le rond-
point du Manége durant I'heure de pointe de la matinée. En soirée, ces deux derniers points
devraient aussi étre soumis a pression, mais la congestion au Sud devrait étre limitée a la Rue
de la Porte de Paris. Comme dans les autres scénarios, quelques autres carrefours et
croisements seraient soumis a de potentielles difficultés trés ponctuelles.

En revanche, le trafic de I'’Avenue de France, du Mail de la Sambre ainsi que des

Avenues Mabuse, Roosevelt et Albert ler devrait étre significativement, voire trés
significativement, réduit.
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Figure 101 : Principaux cheminements attendus depuis/vers une aire de stationnement
vers/depuis I’extérieur du centre-ville en heure de pointe du matin et d’aprés-midi dans le
cadre du scénario Ambitieux

— Périmétre étudié Source 107 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023

Zone de risque de congestion ou
de ralentissement

Principaux transits attendus issus
de I'extérieur du périmetre
Principaux transits attendus depuis
l'intérieur vers I'extérieur du
périmétre

ii. Comparaison des différentes propositions d'aménagement

Pour finir, nous proposons plusieurs scénarios d’aménagement sur plusieurs
localisations en fonction du contexte et du profil de chaque rue. Nous proposons ainsi de
disposer I'ensemble de ces scénarios a la suite afin de mieux se rendre compte des différents
propositions d’aménagements sur chaque portions étudiées :
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Figure 102 : Mail de Sambre - Scénario Minimaliste
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Figure 105 : Mail de Sambre - Scénario Ambitieux
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Figure 104 : Avenue de France - Scénario Minimaliste
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Figure 106 : Avenue de France - Scénario Intermédiaire
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Figure 108 : Avenue Franklin Roosevelt et Mabuse - Actuellement
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Figure 109 : Avenue Franklin Roosevelt et Mabuse - scénario Intermédiaire
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Source et réalisation: Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023

Figure 110 : Avenue Franklin Roosevelt et Mabuse - scénario Ambitieux
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Figure 111 : Avenue Albert 1er - scénario Minimaliste
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Figure 112 : Avenue Albert 1er - scénario Intermédiaire
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Figure 113 : Avenue Albert 1er - scénario Ambitieux
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Figure 114 : Place Verte - scénario
Minimaliste
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jii. Trois scénarios différents mais tendant vers le méme objectif

La présentation des différents scénarios aura permis de mettre en lumiére leurs
orientations communes mais aussi et surtout leurs dissemblances. L'objectif est ici de comparer
les différents scénarios afin d'éclairer les décideurs dans leurs choix politiques.

Le scénario minimaliste présente donc un panel d’actions limitées pour améliorer le
coeur de ville de Maubeuge sans bouleverser les équilibres actuels. Ainsi, ce scénario se
caractérise par une trés faible amélioration des cheminements pour les modes actifs ainsi que
par une végétalisation limitée. Nous pouvons donc affirmer que le scénario minimaliste ne
prépare pas la ville de Maubeuge aux enjeux climatiques a venir et ne la rend pas plus agréables
pour la majorité des personnes qui la parcourent (habitants, clientéle, touristes...). L’avantage
du scénario minimaliste réside dans sa facilité de mise en ceuvre tant du point de vue délai que
du point de vue co(t. En effet, peu de travaux colteux sont proposés et les colts de gestion
des installations proposées sont limités.

Au contraire, le scénario ambitieux aspire a donner un nouveau souffle au cceur de ville
de Maubeuge en revoyant plus profondément la répartition de I'espace public. Pour cela, les
espaces de circulation et de stationnement des véhicules motorisés sont largement réduits
pour donner place a des cheminements pour les modes actifs confortables et une végétation
luxuriante. Pour autant, le stationnement n’est pas oublié mais relégué en bordure du centre-
ville permettant a chacun de se garer et d’accéder facilement au coeur de ville devenu plus
agréable. Ainsi, malgré la refonte de la politique du stationnement, I'attractivité du centre-ville
s'en trouve renforcée pour la majorité des pratiquants du centre-ville (habitants, clients,
commercants, scolaires, touristes...). Méme si le colt du projet ainsi que ses délais de mise en
ceuvre sont plus élevés, nous sommes convaincus que la principale barriére a sa mise en ceuvre
est la résistance au changement. En effet, changer radicalement la vision des commercants ainsi
que de certains pratiquants du centre-ville (mais pas tous) demande une volonté politique sans
faille.

C'est ainsi que le scénario intermédiaire reprend la facilité de mise en ceuvre du scénario
minimaliste mais une partie des aspirations du scénario ambitieux. En effet, en proposant des
actions ambitieuses mais plus ciblées, le scénario intermédiaire permet de réduire les colts de
certains projets tels que la place Verte ou le Mail de Sambre. Malgré ces ambitions revues a la
baisse, le scénario ne perd pas I'ambition de rendre le centre-ville plus apaisé et plus agréable
a parcourir par les usagers de ce dernier. Aussi et surtout, ce dernier bouscule moins les
habitudes actuelles tout en permettant d'instiller une dose de changement. Le tableau ci-
dessous reprend les avantages et désavantages de chaque scénario selon un point de vue
général. En annexe, une analyse des scénarios est proposée en se basant du point de vue des
différents utilisateurs du coeur de ville (habitant, travailleur, scolaire, touristes...).
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Figure 117 : Comparaison des scénarios selon un point de vue général
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Source 122 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023

Malgré leurs particularités, ces trois scénarios ont comme dénominateur commun la
réduction de la place de la voiture dans le coeur de ville de Maubeuge en organisant mieux leur
stationnement et en proposant des solutions alternatives pour en réduire leur usage. Ainsi,
gu'importe les aménagements retenus, I'idéal vers lequel tendre pour le coeur de ville de
Maubeuge aura été le méme tout au long de cet atelier : lancer un cercle vertueux pour le coeur
de ville en le rendant agréable a parcourir par tous, pour doper le commerce et le préparer aux

enjeux climatiques a venir.
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CONCLUSION

Cet atelier, mené dans le cadre du Master 2 Urbanisme et Aménagements de
I'Université de Lille, visait a donner les clés a la ville de Maubeuge pour repenser son offre de
stationnement afin de développer I'attractivité de son coeur de ville. Aprés une premiéere balade
urbaine du cceur de ville de Maubeuge, nous avons lancé rapidement la phase de diagnostic de
notre atelier. Celui-ci nous a amené a interroger les commercants sur leurs habitudes de
mobilités ainsi qu’a évaluer la mobilité de leurs clients. En paralléle, nous avons questionné les
usagers du centre-ville sur leurs habitudes de mobilités. De ces deux enquétes, il en ressort des
conclusions différentes : les commercants jurant quasiment seulement par la voiture
individuelle alors que les enquétes usagers ont montré la pluralité des profils et des habitudes
de mobilités. Au-dela des enquétes usagers et commercants, nous avons aussi échangé avec
des acteurs clés de la mobilité et du commerce sur le territoire du Val de Sambre. Ces entretiens
nous ont permis de remettre en contexte les enseignements tirés des enquétes terrains. Enfin,
le diagnostic nous a amené a nous pencher plus en détail sur le stationnement en coeur de ville.
En plus d’'un recensement méticuleux du nombre de places de stationnement, nous avons
réalisé des actions de comptages en journée. L'objectif de ce comptage était double.
Comprendre le niveau de rotation des véhicules sur certaines poches de stationnement
stratégiques ainsi que le taux de remplissage des places de stationnement. A partir de ce
diagnostic multi-facettes, nous avons pu proposer des scénarios spécifiques au territoire.

Les trois scénarios déclinés visaient a présenter de maniére ordonnée nos propositions
pour rendre le cceur de ville de Maubeuge plus attractif, en accordant une importance toute
particuliére aux questions de stationnement. En évoquant aussi bien la refonte de la répartition
de I'espace public, les modalités de stationnement, la place accordée aux modes actifs ou
encore a la végétalisation du coeur de ville, nous avons couvert un large spectre d’actions. Nous
sommes persuadés que la mise en place de ces actions permettra a long-terme d’engager une
dynamique positive pour le coeur de ville de Maubeuge. Cela passe par rendre le cceur de ville
de Maubeuge comme un lieu agréable a fréquenter, refaire du coeur de ville son lieu de vie
plutét gu'un lieu de passage. Seule une réduction de la place accordée a I'automobile et un
apaisement des circulations favorisera la transformation du centre-ville en un espace attrayant
pour tous et pour de nombreuses générations. Les mutations rapides de nos territoires urbains
nous obligent en effet a repenser chaque jour la ville d'aujourd’hui afin de mieux imaginer celle
de demain. C'est donc par des choix innovants et ambitieux que nous pourrons construire une
ville durable, résiliente et résolument tournée vers I'avenir.
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Ville d’Annemasse.
[ https://www.annemasse.fr/, consulté en 02/23]

Ville d' Arras.
[https://wwwe.arras.fr, consulté en 02/23]

Ville de Beauvais.
[http://www.beauvais.fr/vie-locale/transport-stationnement/abonnement-residentiel.html ,
consulté en 02/23]

Ville de Dunkerque.
[https://www.ville-dunkerque.fr ,consulté en 01/23]

Ville de Libourne.
[ https://www.libourne.fr/accueil , consulté en 02/23]

Ville de Montélimar
[https://www.montelimar.fr/, consulté en 03/23]

Ville de Soissons.
[https://www.ville-soissons.fr/accueil-315.html , consulté en 01/23]
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ANNEXES

Annexe 1 : Comparaison des scénarios selon le point de vue des habitants

Codt du projet ERlas -+
Cheminements piétons - - ++
Cheminements cyclables 4 -
Places de stationnement -+
Délai mise en oeuvre 4 -
Réponse aux enjeux
climatiques == + ++
Attractivité supposée du + + +
centre-ville

Source 123 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023

Annexe 2 : Comparaison des scénarios selon le point de vue des travailleurs du coeur de ville

Colt du projet <+ -

Cheminements piétons - +-F 4+
Cheminements cyclables 4 I
Places de stationnement 4 -

Délai mise en oeuvre ++ -
Réponse aux enjeux
climatiques == + + +
Attractivité supposée du +
centre-ville

Source 124 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023
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Annexe 3 : Comparaison des scénarios selon le point de vue des visiteurs & clients du coeur de ville

Codt du projet o e -
Cheminements piétons - + ++
Cheminements cyclables - =+
Places de stationnement -+
Délai mise en oeuvre - -
S + ++
Attradéi‘\;'iltt? :flvﬁﬁeose’e du + + +

Source 125 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023

Annexe 4 : Comparaison des scénarios selon le point de vue des touristes du cceur de ville

Coilt du projet -+ -

Cheminements piétons - + +
Cheminements cyclables - -+ ++4
Places de stationnement -+

Délai mise en oeuvre -
Réponse aux enjeux
climatiques + ++
Attractivité supposée du . + + +
centre-ville

Source 126 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023
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Annexe 5 : Comparaison des scénarios selon le point de vue des scolaires du coeur de ville

Coit du projet

Cheminements piétons

Cheminements cyclables

Places de stationnement

Délai mise en oeuvre
Réponse aux enjeux
climatiques

Attractivité supposée du
centre-ville

Source 127 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023

Annexe 6 : Comparaison des scénarios selon le point de vue des commercants du cceur de ville

Colt du projet
Cheminements piétons
Cheminements cyclables
Places de stationnement

Délai mise en oeuvre
Réponse aux enjeux
climatiques

Attractivité supposée du
centre-ville

Source 128 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2023

++

-+

+
+

++

=

- -

e
S

++
++

Ses
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Annexe 7 : Questionnaire commercant :

JTACEGS 158 (ThEEELOI TS DTG

Questionnaire commergants

Daims e cadee du programmae “Action Cozur de Ville™, la wilke de Maubsuge 20mis sonns
des éhudiants de [Université de Lile pour travallier sur la mobilité des usagers du centre-
wille

Linez: enquate est réalisés afin de cormaldine kes habiiudes des commencants en mabeéne de
modalite et de recuslic lewrs avis sur les poltiques de stationnement en place.

HOous vouus MEmRToions par vante pouwr b lemps accordé & cetbe engusbes:

[Dhurse: : & rmim)

A Vatre profil
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DG S35

1.

Tl EECT MM CITEHEGAEL
1. & quelle iranche d"ige appartenez-vous ¥
FTuS/RLrS MdDoEes possbies

IR
L

[]asss
[] 5502

[] s+

2. Dans quelle commune nksides-wous ¥
Flusfeurs rdoosas possibies

[ Maubeuge

[] dvatra -

1. Quel type de commerce détenezwous?
Flusfeurs rdoosas possibies

[] Agence immabilére

[] smentaice

DMm’Eﬂqm

[ Awio-gcale

[ ] Equipement de la persanne e de la maison
[ ] Acivite de bossic

|| restauration) Dvébit de bosson

|| Fourritere spéciaksée

[[] service

[ ustr -

4. 4. 00 se situe votre commerce 7

B. Vos habitudes de mobilité
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SIDOCEET S3aE

5.

.

7.

SRS S5

9.

"I EECT TR DO TEHETL
B. Quel moyen de transport utilisez-vous pour vous rendne sur wolre
cammerce 7

Fiusiaurs rdponses possiies
| Marche

| vilo/trottinetie

| wéhicule personmed

["] Transperts en communs

[7] Train
[ dustre -

B. 5i vous ne venez pas i pied ou en transport en COMMUNS, Ol FArez-sous
Ie plus souvent vatre vihicule persannel ¥

FIUSfaurs MsoTs s possbies

_| besant voire commence

[7] bas ia rue o se sitse votre commesce

[[] Dawres unie nue adjacenie

|:|5-|.l'|.l1ﬂu parkings proposés en centre-vilie [place de la concorde, place verte..)

[ #atra -

T. Seriez-vous prit & vous garer dans un lieu de stationnement un peu plus
eloigné de volre commaerce 7

FIUSfaurs MsoTs s possbies

[ o
[ Han

[] dustre -

T bis. S vous avez répondu non, pounguoi?

Dol BTN DO TIFHIG AL

B. Dv mamiére géndrale, est-il facile de trouver un endroit pour stationner

votre wehicule personnel 7

Flusieurs nipovises poasimies

|| Pas du tout daccord
|| Pas daccord

|| Bfaccoed

[T] Totalement Saccoed

€. La mobilité de wos clients
Etes vous daccoed avec bes affirnations suvantes 7
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FOACHETS $1-2E T IO DOTEHIGITL

10 9. Les clients de mon commerce viennent en tris grande majorité en
voiture

Plusivors rdponsds pos sidhes

|| Pas du tout d'accord
|| Pas &"accoed
[(]o'accond

[[] Totalemen daccord

11.  Selon vous, pour guelles ramsans 7

12 10, Les cliems de mon commence wiennent en tnés grande majorité en
viloftrottinethe

Plushoor s eponsds podaides

[ Pas du tout d'accord
[ Pas d"accoed

[ oaccond

[ Totalemen daccord

13.  Selon vous, pour guelles rasans 7

14 1. Les clients de mon commerce viennent en Erés grande majorité & pied
Plugipers rdponsds nos st

[7] Pas du tout d'accord
I___ Pas daccosd
[Jt'accond

[] Totalemnend daccord

18 Selon vous, pour guelles ramans 7

IO WS DHERCTIEH COTEHIGIITL

16. 1L Les clients de mon commence wiennent en inés grande majoribté en
transport an commun

Plesipers rdponses possibdas

[ Pas du tout d'accord
|_]| Pas dfaccoed

[[] p'accord

[] Totalemnent d'acoond

17.  Selon vous, pour guelles ramans 7

. U'ameénagement de lespace publc
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¥ 1 5

18

19,

20

.

‘TR EEE M DT HIGAEL

13. Selon vous, I'offre de stationnement pour véhicules motorisées ast
suffisante sutour de votne comamerce

Flesloers rdponsds nossiides

[ Pas du tout d'accord
[ Pas dfaccoed

|| paccord

[] Totalemnert daccord

14. Selon vous, I'offre de stationnement pour vélos est suffisante autour
diz volre cCommerce.

Flesloers rdponsds nossiides

[ ] Pas du tout d'accord
[] Pas daccoed

[ paccord

|| Totalemen d'accord

18. Selon vous, M'aménagement de 'espace public permet facilement &
tous les publics {familles, PMR.. ) de rejoindre votre commerce.

Flesloers rdponsds nossiides

[ ] Pas du tout d'accord
[] Pas dfaccoed

[ ] oaccord

[_] Totalement d'accord

16. Selon vous, M'aménagement de I'espace public est compatible avec les
livraisons de votre commernce 7

Flesloers rdponsds nossiides

[] Pas du tout d'accord
[} pas dacened

[ paccord

[] Totalemen d'accord
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FLDRGNES +1 5

i

T BT Ml Fl| DT HI L

17. Belon vous, la mise en place de stationnement en zome blewe autour
des comimences aurait un impact positif =ur les ventes de volre commaerce

Plusioors rdponses possibdes

[} Pas du tout d'accord
|_l Pas draccoed

[ v'accord

[[] Todalement d'accord

Si vous éles d'accord, quelle durée vous semble Sire fa plus adaplée a vos
dients

18, Pensaz.vous qu'agrandir la voirie piétonne, |a végétaliser ot la rendre
plus agréable parmettrait o attirer d'avantages de clients 2

Plusliors rdfonses possibies.

[} Pas du tout d'accord
[} Pas daccoed

[ o'accaord

[] Totalement daccornd

25 Avez vous des remargues supplémentaines ¥
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Annexe 8 : Questionnaire usagers

JOAACEEES Ha [T F L AT

Questionnaire usagers

Hous avons dicidé de réaliser une enguite aupris des usaQers du cenmtre-vilke de
Maubeuge et notamment ceux de laverise de France, avenue Mabuse of Tavenue Albert
Ter. Un usager st une personne qui ublise un serdce public, que ce soit guotidennement
U oooas onnellement.

1l @ et fait he chobr de mener des endretiens sembdivectif afin de laisser la possibilibé aw
usagers du centre-ville de s'mpwimer asser librement sur leur ressenbl De plus, un
guestionnaire on igne a été lancé par la vile de Maubsuge.

Cluele e=i volre tranche d'age 7
Line seule réponse possible.

1z
[_J1sas
[_Jz5as
[ 4558
[ IES-pE
T

Sur quele commune résidez-vous 7
Line seule réponse possitie.
{__imaubeuge

() Besmes

[ Assevent

() Aousies

() Lonmroit

[T Mead-Mesnil

[ Feignies

() Gognies-Chaussés
) Awire -
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FVDACEEYS 104 Casrssrrads Wagary

3. Ou=l mayen de frarsport uliliez-vous pour vous rendre dans e cenfre-ville 7
Line sewle réponse posnite.
() marche

() velitrotbnetie

() viehicule persconel
) Transporis en comemuns
() Auire -

4. 5ivous utliser un véhiculs, ol & stalionrez-vous habituslliesment 7

5. Enmayerne, combien de bemps y stalionnez-vous 7

6. D manikne générale, avez-vous des difficullés pour brouver un endmil pour
siationner volne wahiculs
Line sewle réponse posnite.

[ Fas dutout d'accord
) Pas daccord

[ ) Daccord
{1 Totalement & sccond

7. Cuel est volre iemps de rajel =nire voire domicle & voire commesce 7
Line sewule réponse possitie.

I:::Il.l-ulnsch'lnrrl'u.l:lr.
() Erdre 10 et 30 minutes
L_:'.lHusn.‘tmrrnlu
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8. Pour quelles raisons vous déplacez-vous au cenine.yille 7

PTUS/aUrs rios es possilies.
[ Travad

|| cammerces

|| Loisirs

[ ] sants

[] services

[ ] Liews e résidence

[] 200

[ ] stz -

9. Averwyous plus Mabitude daller dans les zones commercales pénphéngues ou
dans ls centresville 7

() cantre-ville
() Zone commerciale

1 Pouw gquelles raisons 7
[} Faoiié de staticnnement
) Ofine commernciasbe
) Temps de trajet
i) fugire :

11.  De manitre générale, lorsgue vous vous déplacer sn cenirevilie, dans combien

de commerces vous rendaz vous 7
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300D 11oe Cusstorrars uagers

12, Vous arrivesld de reprendre votre véhicule entre deux commerces 7
Une seufe réponse passible.
OOuLtmpn
C___)mpm

C}Rx!mmt

() Jamais

13. S ow. pour guelles raisons 7
Une seufe réponse passible.
() Mangue de temps
() Meréo
() Cheminements pitons pas agréables/dangereux

GFM&
C)Amn:

14.  De maniére générale, rouvezvous le centrawvile agréable 7 (chaminements
pitons, espaces verts...)
Une seufe réponse possible.
() Tres agréatie
() Agreable
C)MM
() Pas du tout agréable

15 Que pensez.vous des zones bleues 7 Pensez-vous gue |a municipalité devrait
élendre les zones bleves 7

16. A Wte personnel, seriefvous prdd & vous gaser un peu plus loin de vos
commerces, pour permetine déamic ke irotoir =i |asser plus de place aux
piglons 7

i) Pars dhu toent d'acoand
() Pas daccond
i) braccornd

i) Totalemeni daccord
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Annexe 9 : Réponses au questionnaire usagers

#1 Quel est votre age ?

Queestion & choix unique
CQuestion focultative - 246 Réponses

. 41.06% 101 26-45 ans

@ 306.00% 37 46-65 ans

® 122% 20 66 + ans
8.04% 22 19-25 ans

@ 081% 1212 ans

#2 Ou habitez-vous ?

Queestion & choix unique
Question focultative - 240 Réponses

78.75% 185 Maubeuge
® 21.35% = Autre

#3 Quel moyen de transport utilisez-vous pour vous rendre dans le centre-ville

?

Question o chaoi muiltiples

@ 5859% 205 Vehicule personnel

@ 27.839% 53 Marche

@ 576% 22 Véb

@ 535% 15 Transports en commun
@ 113% 2 Trottinette

@ 0.23% 1 Autre
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#4 Avez-vous une place privée/réservée pour stationner en centre-ville ?
Queestion & choix unigue
Question focultotive - 246 Réponses

@ 9593% 235 Non
@ 407% 10 Oui

#5 Si non, ou vous garez-vous prioritairement ?
Question & choix unigue
Question focultotive - 220 Réponses

@ 64.63% 43 A proximité immédiate de votre destination
. 27.51% F3 Dans un pgrking du centre-ville (roosevelt, concorde, place vert
e, wattignies...)
5.24% el Autre
1.75% 4 Dans le parking couvert (gare SNCF)
§ 0.ET% 2 En dehors du centre-ville

#6 En moyenne, combien de temps stationnez-vous en centre-ville ?
Question & choix unigue
Question focultotive - 234 Réponses

37.61% =E 15 & 30 minutes
® 2436% =7 30 minutes a 1 heure
. 14.96% 35 Plus de 2 heures
. 14.53% =34 Moins de 15 min

@ 255% 20 142 heures
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#7 D'apreés vous, est-il facile de se stationner en centre-ville ?
Chaix & noter (moyenne des notes)
Queestion facultative - 187 Réponses

Moyenne des notes

@ 243

@ = Mote la plus haute 5
1 = Note la plus basse 4
3
? l
1
0

#8 En moyenne, quel est votre temps de trajet entre votre domicile et votre
destination ?

Question & choiy unique
CQueestion focultative - 242 Réponses

. 55.37% R Muoins de 10 minutes
§ 40.5% g Entre 10 et 30 minutes
. 4,13% i PFlus de 30 minutes

#9 Pour quelle(s) raison(s) vous déplacez-vous en centre-ville ?
Question @ choix multiples
Question focultative - 688 Reponses

§ 27.18% B7 Commerce

. 26.74% B4 Service (banque, assurance, etc)
12.5% 25 Laisir

.- 10.17% 70 Santé

P 28 E1 Trawail

§ 5.33% 7 oo

@ 523% Autre

. 3.92% 27 Domicile
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#10 Si votre motif de déplacement est le commerce, dans combien de

>

commerce(s) allez-vous ?
Question g choix unigue
Question focultotive - 223 Réponses

@ 318a% 71 2

@ 2242% =0 Plus de 3
@ 20418% 45 1
. 17.04% 38 3
@ 252% 12 0

#11 Ou préférez-vous effectuer vos achats ?
Question g choix unigue
Question focultotive - 243 Féponses

P 5=.09% Z Zone commerciale de Louvroil
@ 30.36% 75 Centre-ville de Maubeuge
-. 16.05% 23 Autre

#12 Pour quelles raisons ?
Choix & classer (moyennes des rangs)
Question focultotive - 247 Réponses

Classement des propositions par ordre de préférence

$ = 214  Offre commerciale

#2 .01 Facilité de stationnement

#3 205 Qualité des espaces fréguentés (confort, esthétique, mobilier...)
@ = 315 Habitudes
P # 264 Temps de trajet

&

[=2
=
P
Cuk
o
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#13 Entre deux points du centre-ville, reprenez-vous votre vehicule ?

Question g choix unigue

Quwestion focultotive - 238 Réponses

. 35.29%
. 28.15%
. 23.21%
. 11.34%

#14 Si oui, pour quelle(s) raison(s) ?

Question g choix multiples

Dui mais rarement
Qwi, parfois
Jamais

Owi, toujours

Quwestion focultative - 287 Réponses

. 32.4%
. 23.44%
. 12.54%
. 12.54%
10.45%
6.62%

L
i ]

L

i ]

L

=

3

Manque de temps

Metéo

Cheminements piétons non adaptés
Sentiment d'insécurité

Fatigue

Autre

S
s

#15 De maniére générale, trouvez-vous le centre-ville agréable ?

(cheminements piétons, espaces verts...)

Chaix & noter (moyenne des notes)
Qwestion focultotive - 245 Réponses

@ 247
P>
9

Moyenne des notes
Note la plus haute
MNote la plus basse

on

n

.

B

Pl

=
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#16 Utilisez-vous les zones bleues pour vous garer ?

HELIRE 0'BRRVEE

Question & choix unigue
(Queestion faruftotive - 238 Réponses

75.63% BO Qi
. 21.01% =0 Non
§ 336% 2 Je ne sais pas

#17 Pensez-vous que ces zones bleues sont adaptées a vos habitudes ?

Choix @ mater imayenne des notes)
Question focuftative - 237 Réponzes

® 262 5 Moyenne des notes

9 5 Maote la plus haute 5
®1 5 MNote la plus basse .
T
? I
1
o -

#18 Seriez-vous prét a vous garer un peu plus loin et marcher 5 minutes pour
accéder a votre destination ?

Qurestion o choix unigue
Question focultotive - 238 Réponses

@ 542% 125 Oui
@ 3057% 72 Non
@ 1513% 35 Jenesaispas

154



#19 Si oui, pour quels bénéfices ?
Choix o closser (moyennes des rongs)
Question focultative - 247 Réponses

Classement des propositions par ordre de préférence

#1

#3
#4
#5

#7
#B

#20 Avez-vous des remarques supplémentaires a apporter ?

Réponses fibres

L

L

1
L
]

Wmoowp |

i)

o

Donner plus de place aux piétons (élargir les trottoirs)
Encourager l'utilisation du vélo (création de pistes cyclables)
Réduire les nuisances sonores

Reduire la pollution

Créer un cadre propice au développement commercial

Améliorer la qualité des espaces publics {mobilier, végétation, et
cl

Assister & plus d'événements sur |'espace public

Développer le réseau de transports en commun (arréts supplém
entaires...)

Question focultotive - 88 Réponses

[=2
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Annexe 10 : Tableau des comptages
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Moyenne taux foceupation du satonnement .58
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Annexe 11 : Calendrier opérationnel

Dates Evénements

2710 Premiére rencontre et visite de Maubeuge

17 Point d'avancement avec Didier PARIS

24M1 Etudes sur le terrain 8 Maubeuge

812 Présentation d'avancement avec les professionnels sur zoom

18/01 Retour sur le terrain & Maubeuge

18/01 Entretien avec Ludovic MOLLE, président de 'association Maubeuge et Responsable de l'agence Century 21 3 Maubeuge

18/01 Entretien avec Clauding BECHET, ingénizur mobilités chez SMTUS
02/02 Rendu intermédiaire

23/02 Entretien avec Hervé COULON, Directeur du Département Haut-de-France du Cerema

28102 Entretien avec Hervé ASSELIM, chargé de mission politique de stationnement 2 la Métropole européenne de Lille
16/03 Présentation de 'avancé du dossier & Maubeuge avec les professionnels

30i03 Rendu du dossier

12104 Soutenance finale & I'Université de Lille

Annexe 12 : Compte-rendu de la réunion du 27 octobre 2022

Date : 27 octobre 2022
Lieu : Mairie de Maubeuge

Présents :

Paul DIAB - Chargé de projets en aménagement du territoire a I'’Agence de Développement
d’'Urbanisme de la Sambre paul.diab@adus.fr

Christophe ROUVRES - CAUE du Nord - crouvres@caue-nord.com

Dominique DELCROIX - Adjoint au maire délégué a la transition écologique, a la propreté,
aux voiries, aux espaces verts, a I'environnement, aux espaces naturels, a I'éclairage public et
a la signalisation - dominique.delcroix@ville-Maubeuge.fr

Clémence Millot - Chargée de Mission "Action Ceeur de Ville" - Ville de Maubeuge

Thomas PLAISANT - Agence d’urbanisme - thomas.plaisant@amvs.fr

Didier PARIS - Enseignant Chercheur a I'université de Lille - didier.paris@univ-lille.fr

Groupe d’étudiants : Lorenzo BARONICK - Elise BRYLEWSKI - Hugo DUMEZIL - Mathurin
SOUETRE - ulateliermaubeuge@gmail.com

Points abordés :

Présentation de Maubeuge et du projet Programme Action Ceeur de Ville destiné a la
redynamisation du centre-ville de Maubeuge. Plusieurs projets phares découlent de ce
programme :

Place des Nations

Place et marché couvert de Wattignies

Dynamisation commerciale du centre de Maubeuge et volonté de diversification de I'offre
commerciale

Pole Gare

Clodteries

Quartier culturel autour de la Concorde

Nouveau plan de stationnement avec création de 143 places de stationnement, notamment
avec une réorganisation des zones existantes (Mail de la Sambre...)
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Aprés une présentation en salle de ces différents projets, nous avons effectué une balade
urbaine au sein du cceur de ville de Maubeuge. Les éléments suivants ont été abordés :
Patrimoine Lurcat

Projet résidence CROUS

Provinces Francaises

Problématique du parking du zoo dont le public ne va pas en ville et du parking Roosevelt
utilisé pour d’autres événement

Inconnu concernant le futur de la Place Verte et de I'Arsenal

Déménagement de certains services

Dynamique des commerces

Pole gare

Figure 118 : Chemin de visite réalisé

Source 129 : Atelier IAUGL - Université de Lille - 2022

Présentation du contexte politique du territoire de Maubeuge : la question du stationnement
a été un élément clé de la campagne des élections municipales de 2020.

Malgré tout, une certaine division perdure au sein des élus sur la bonne politique de
stationnement : une part des élus, chargés de mission et représentants d’organes consultés
(ADUS, CAUE...) se révelent pour une diminution de la place de la voiture tandis que d’autres,
dont notamment le premier adjoint, ont une vision “no-parking no-business” et sont pour un
accroissement de I'offre de stationnement.
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Attendus de I'atelier :

Etape de diagnostic sur I'état actuel du stationnement en coeur de ville, les politiques de
mobilité de stationnement ainsi que le dynamisme du commerce

Propositions des scénarios sur la politique de stationnement en proposant une vision globale
sur le territoire.

Programmation de la prochaine réunion : le 8 décembre 2022.
Annexe 13 : Compte-rendu de la réunion du 8 décembre 2022

Date : 8 décembre 2022
Lieu : Zoom

Présents :

Dominique DELCROIX - Adjoint au maire délégué a la transition écologique, a la propreté,
aux voiries, aux espaces verts, a I'environnement, aux espaces naturels, a I'éclairage public et
a la signalisation - dominique.delcroix@ville-Maubeuge.fr

Clémence Millot - Chargée de Mission "Action Coeur de Ville" - Ville de Maubeuge

Corinne Tomczak - Directrice du Développement Urbain - Ville de Maubeuge

Didier PARIS - Enseignant Chercheur a 'université de Lille - didier.paris@univ-lille.fr

Groupe d’étudiants : Lorenzo BARONICK - Elise BRYLEWSKI - Hugo DUMEZIL - Mathurin
SOUETRE - Clara RICHARD ulateliermaubeuge@gmail.com

Cette réunion avait pour objectif de faire un point d’avancement sur I'Atelier Maubeuge entre
la commune de Maubeuge, le groupe d’étudiants et leur encadrant M. Paris. Cet échange
visait a s’assurer de la bonne prise en main du sujet par les étudiants, de montrer leurs
premiers avancements et de répondre a leurs différentes interrogations. Le rendu
intermédiaire du diagnostic sera fait lors d'une réunion la semaine du 2 février.

Points abordés :

1/ Méthodologie

Recensement de I'offre de stationnement

Inclure la Place Verte et le parking de Match dans le recensement du stationnement
Comptage

Clarifier les tableaux lors des prochains comptages pour améliorer la lisibilité

Enquéte commercants

Retours faits par des habitants/commercants sur la Place des Nations lors de la réunion du 8
décembre au matin :

Reproche sur la communication autour des travaux (indiquer ou sont les parkings, quelle est
I'offre...)

Reproche du terrain (signalétique, circuit de circulation piéton et voiture, bouchons...)

165


mailto:didier.paris@univ-lille.fr
mailto:ulateliermaubeuge@gmail.com

Possibilité d’'un entretien avec le président de Maubeuge Shopping et de transférer des
guestionnaires

Avenue Mabuse : ce quartier ne semble pas étre le plus tendu avec les commercants,
possibilité d'y faire passer les questionnaires

Contexte autour de la Place des Nations : tensions importantes, questionnements sur la
réception d’'une enquéte sur le stationnement par les commercants

L'accueil des étudiants par les commercants interrogés sur I’Avenue de France est bon, rien
de particulier a signaler. Evoquer ce point de la réception d’'un questionnaire par les
commercants, au-dela des réponses obtenues.

Enquéte usagers

Identifier le profil des personnes qui viennent se garer a Maubeuge, notamment les
pendulaires, afin de pouvoir proposer des solutions adaptées (parking relais par exemple)

2/ Diagnostic

Faire une cartographie des zones de tension de stationnement, et notamment évaluer
I'impact sur I'espace public

Possibilité d'entretien avec un représentant du STUS ou le conseil des séniors

Utiliser I'étude de comptage de 2014, actualisée il y a deux ans, sur les circulations
motorisées

N’existe actuellement pas de plan de circulation existant qui détermine une hiérarchisation
des voies de desserte, des voies principales...

Simplifier les fiches projets : garder le descriptif, la temporalité et le focus sur le
stationnement

3/ Benchmark

L’ADEME (M. Chassignet) ou le CEREMA ont déja réalisé un benchmark existant

Attentes plus focalisées sur les scénarios stratégiques que sur le benchmark. Les exemples
principalement régionaux servent avant tout a illustrer ces scénarios. (Arras, Saint-Omer,
Valenciennes, Dunkerque, Mons...)

Prévoir des contacts avec des responsables techniques locaux de ces villes pour en apprendre
sur les modalités de mise en ceuvre, les problématiques...

4/ Actions

Prise de contact avec M. Chassignet de TADEME et M. Asselin, chargé du stationnement a la
MEL

Mise en relation avec le STUS

Prévoir une rencontre avec le président de Maubeuge Shopping

Prévoir une rencontre avec le Conseil des séniors

Poursuite du comptage véhicules & des questionnaires usagers lors des déplacements sur
Maubeuge

Prévoir une autre réunion avec les partenaires ? (Agence Urbanisme Val de Sambre, CAUE...)
Programmation de la prochaine réunion : autour du 2 février (a valider avec M. Paris)
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