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A l’est de Louvres, vue vers le sud et l’aéroport Charles de Gaulle. 
Les superstructures de l’aéroport et les avions apparaissent en silhouette, formant une « frise » posée sur la ligne horizontale de la plaine, à l’échelle « internationale ».
Au premier plan, un petit vallon forme un repli dans le relief, un lieu dont l’échelle semble plus familière et plus proche.

 Un paysage initial de plaine cultivée striée de vallons

 Un territoire très fortement marqué par les 
infrastructures

 
développement

 Un projet de territoire qui peut tirer parti des valeurs paysagères 
de la plaine et des vallons



Limites et voisinage

Vue globale de la plaine de France (assemblage des cartes des atlas des paysages du Val-d’Oise 
et de Seine-et-Marne, cartes réalisées par Vue d’ici). 
La Plaine apparaît nettement délimitée par la vallée de l’Ysieux et les Monts de la Goële au nord, par 
les franges de la conurbation parisienne au sud. L’aéroport Charles de Gaulle se trouve au centre 
de l’unité géographique, mais raccordé à la conurbation par l’A 1 et les zones d’activités connexes 
situées en Seine-Saint-Denis.



Au Nord et vers l’Est, le cirque boisé des buttes de Dammartin-en-Goêle

Au Sud vers l’ouest, l’ouverture de l’aéroport du Bourget pénètre la masse urbaine, faisant apparaître 
le bord urbain de Garges-lès-Gonesses (unité de paysage de « Sarcelles-Petit Rosne ») et du 
département de Seine-Saint-Denis.

Au Sud, l'horizon parisien des cités de Seine-Saint-Denis

A l’Ouest, l’unité de l’axe de la RD 317 (ici Goussainville) est mise à distance de l’aéroport, par les 
ouvertures cultivées et les talwegs du Croult.

Axe du RER D et 
de la RD 317

Plaine de France de Mareil

Département de Seine-Saint-Denis

Département de Seine-Saint-Denis

Plaine de France 

Buttes de la 
Goële



Charpente naturelle 

Le front boisé de la lisière nord épaule les reliefs de cette unité.Vue de la charpente naturelle et de l’implantation bâtie. La 
carte révèle un relief très plan, griffé de petits ruisseaux, et les 
caractères communs à la plaine et aux emprises des aéroports : 
planéité et dégagement. 

L’ondulation des cultures laisse une place importante au boisement en partie nord de l’unité (au fond 
le clocher de Dammartin)

Le Croult et ses abords 



Structure et motifs

Des infrastructures démesurées

L’accessibilité à l’aérogare 1 est à l’image de l’ensemble des accès de l’aéroport : par le dessous. Passage du faisceau autoroutier à hauteur de l’aéroport : encaissé et enveloppé d’une masse 
arborée

Ouverture cultivée au sud est de l’aéroport. Façade aveugle de l’aéroport.Epiais-les-Louvres et le talus du pont au-dessus du TGV

Passage du TGV au nord de l’aéroport encaissé. Seul le pont de la route périphérique manifeste sa 
présence. Planimétrie de la plaine et de l’aéroport se répondent 

Entre l’aéroport et Parinor 2, un espace d’entre deux

Eglise de Gonesse depuis l’aéroport du BourgetL’axe de la RD 317 en bord du Bourget. Constamment en travaux, pas de crédibilité urbaine à ce 
jour.



L’étalement urbain sur la continuité de la plaine

La discrète charpente des cours d’eau

Foto logistic depuis l’A1 ?

Les axes d’activité en provenance de Paris aboutissent vers l’aéroport par des proues architecturales 
: l’hôtel Hyatt vers l’aéroport Charles de Gaulle

Depuis le Bourget (derrière Bonneuil-en-France) le bord de la ville de Gonnesse est énigmatique

Bord urbain de Garges-les-Gonesse en limite du Croult depuis le Bourget

Ouverture cultivés au sud ouest de l’aéroport. Des plaines de belle ampleur, malgré l’absence 
d’horizons cultivés (au fond bâtiments de l’aéroport) 

Remodelage du vallon de la Morée en limite départementale



Le vieux village de Goussainville

Motifs d’alignement arborés sur la RD 401 (arrière de l’aéroport en Seine-et-Marne)Micro motifs agricoles liés à un corps de ferme.

La LGV franchit le Rhin à Goussainville, par un superbe viaduc sous lequel peuvent aisément passer 
le paysage du vallon et les promenades qui pourraient l’accompagner.

Le vieux village de Goussainville : une structure est encore lisible, celle du village, dominé par le splendide clocher de son église, accroché au rebord du vallon dont le fond est occupé 
par les cultures maraichères.

Goussainville.

L’ambiance de village "fantôme" du vieux Goussainville est due au bruit des avions qui le rend 
inhabitable. Le village est cependant situé à un point crucial du réseau de vallons qui parcourt la 
plaine et doit trouver une vocation.



Depuis la RD 31. La silhouette des aérogares et des tours de contrôle apparaissent 
à contre jour, comme des objets dans la plaine. 

Depuis la RD 317. Objets posés dans la plaine.

L’aéroport au milieu de la plaine depuis Dammartin-en-Goêlle

Contraste entre la structure vernaculaire d’implantation des villages anciens (dans le 
creux des vallons) et la silhouette de l’aéroport sur les points hauts de la plaine.

Conditions de perception



 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

Remodelage du vallon du Croult à la suite du passage de l’A 1 et de la ligne de TGV.

Le remodelage du ru de la Morée épaule l’implantation des bâtiments d’activité

Remodelage de la plaine en son centre (ancienne carrière)

La plaine du triangle de Gonesse. Actuellement cultivée, ponctuée par le motif d’alignement de la RD 
902, ce secteur est entaché d’un certain nombre de remodelage (ici décharge casse automobile), 
plus haut ball-trap

La plaine du triangle de Gonesse. Les bords de ce secteur sont ponctuées des activités en bordure 
de l’axe A 1/A3.

Le fort impact paysager des secteurs de terrassement



 

 

 

 

 

 


