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LES MOERES

Cette entité paysagère est à la plaine canalisée ce que le style clas-
sique français du XVII ème siècle était au style baroque : la forme la 
plus épurée. 
Nous sommes ici dans le domaine de l’orthogonalité et de l’horizon-
talité parfaites.
Les Moëres sont les territoires les plus récemment tirés de l’eau, elles 
sont aussi le seul polder géométrique du Nord.
Après avoir franchi le Ringslot, - canal ceinturant l’entité -, les voies 
pénétrent dans un univers à la sobriété très affirmée. 
Le sol est systématiquement sillonné de fossés rectilignes se coupant 
à angles droits. 
La route est toujours solidaire du canal.
Le très petit nombre de fermes isolées maintient les qualités d’une 
perméabilité visuelle presque parfaite. 
Ce n’est que très ponctuellement que la végétation et les construc-
tions parlent de densité. 
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LE BAS-PAYS

LE RECIT DES HOMMES

Territoire de frontières, économiques ou géographiques:
territoire d’économie
territoire de guerre

Les villes stratégiques se sont ajoutées au gré des grandes périodes 
de l’histoire :
. héritage gallo-romain se perpétuant dans l’organisation diocésaine 
structurant la période médiévale, avec quelques ports émergeants,
. organisation centralisée de Louis XIV reprenant l’héritage de Charles 
Quint,
. les fruits de la révolution industrielle et l’héritage des voisins hol-
landais,
. l’impact des deux grands conflits mondiaux sur la structure du ter-
ritoire,
. le bouleversement des «trente glorieuses».

L’implantation de l’homme sur le «Bas pays»Les remparts de Montreuil-sur-mer
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ÉPOQUE GALLO-ROMAINE

Dans la Gallia Belgica, province excentrée dans un monde orienté sur 
la Méditerranée, les villes sont relativement peu nombreuses. 
Elles se concentrent dans l’intérieur du pays.
La carte gallo-romaine présente les villes sur un fond dessinant la der-
nière transgression marine et le réseau des grandes voies romaines.
Le territoire littoral, marécageux, ne permet pas l’installation pérenne 
d’établissements humains. 
Au IVe siècle, la hiérarchie des villes s’exprime dans la répartition 
entre capitales provinciales (Cologne, Reims, Trêves), civitates 
(Tongres, Tournai, Thérouanne, Cambrai, Saint-Quentin) et civi (Bou-
logne, Courtrai, Cassel, Bavay, Maastricht, par exemple).
Mais dès cette époque, l’affaiblissement des bases fondamentales de 
l’Etat romain provoque l’éparpillement dans le monde rural des pou-
voirs regroupés jusque-là dans la ville.
Certaines cités s’éteignent ou végètent : Cassel, Arras, Boulogne, 
Thérouanne, Bavay. D’autres, Tournai et Cambrai, par exemple, sur-
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Les voies romaines Cassel

Le réseau romain du Nord-Ouest

Epoque gallo romaine
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La ville médiévale

ÉPOQUE MÉDIÉVALE

Le réseau de villes du XIVe siècle est hérité de l’ère d’expansion éco-
nomique qui va du IXe siècle jusqu’au début du XIVe siècle, époque à 
laquelle apparaissent les grandes pestes noires. 

Comme le souligne Paul Bairoch (De Jéricho à Mexico Gallimard 
1996), le réseau de villes constitué au XIVe siècle est le résultat du dé-
placement vers le nord des centres de gravité industriels de l’Europe 
et du développement des échanges commerciaux entre les différentes 
régions de l’Europe, notamment entre le Nord et le Sud. 
Dans ces courants d’échanges, les tissus du nouveau pôle industriel 
qu’étaient devenues les Flandres jouent un rôle important. 

Ce commerce « international », dont une grande fraction s’effectue 
par voie de terre, entraîne la création des foires dans la partie centrale 
de l’Europe, où les deux flux commerciaux se rencontrent.    
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Le commerce médiéval du Nord-Ouest
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Epoque médiévale
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ÉPOQUE MODERNE

Dans un XVIIe siècle marqué par les guerres quasi continuelles en 
Europe, les villes développent leurs fortifications et sont organisées 
en réseau pour la défense du territoire. 
L’espace très riche et convoité que représentent les Pays-Bas entre 
Angleterre, France et Empire, ne peut échapper aux conflits inces-
sants. 
Les frontières sont mouvantes et défendues par des villes bastion-
nées composant de véritables lignes de défense (Pré carré de Vau-
ban, Waterlinie et Maaslinie plus au nord).
Il faudra attendre 1713 et le traité d’Utrecht pour que le territoire ac-
cède à une relative stabilité et que la paix retrouvée permette le retour 
progressif à la prospérité, dans le cadre de relations toujours étroites 
de part et d’autre des nouvelles frontières. 
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Les chenaux La fortification 

L’invention du bastion Le réseau des villes bastionnées
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Epoque moderne
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ÉPOQUE INDUSTRIELLE

Le réseau de villes à l’époque industrielle se structure autour des bas-
sins de production textile et d’exploitation minière.
L’Espagne, l’Italie, le Portugal et les Pays-Bas notamment avaient, au 
XVIIIe siècle et durant la première moitié du XIXe siècle, un niveau 
d’urbanisation (et aussi un nombre de grandes villes) qui ne corres-
pondait plus aux fonctions économiques antérieures qui avaient sus-
cité cette urbanisation.
En définitive, on est en présence d’une sur-urbanisation, d’une hyper-
trophie urbaine.  
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Les bassins économiques du Nord-ouest
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PREMIÈRE GUERRE MONDIALE

Outre les graves conséquences sur le plan humain qu’elle a entraî-
nées, la Première Guerre mondiale a généré d’importantes destruc-
tions matérielles. 
Situés sur front ouest de l’offensive allemande, les villes et villages 
du nord de la France ont connu les dommages liés successivement à 
la guerre de mouvement, puis à la guerre de position, dans laquelle 
les armées se font face et s’enterrent dans les tranchées le long de la 
Ligne Hindenburg. 
Les importantes reconstructions qui s’ensuivent marquent encore 
aujourd’hui fortement le paysage du département. 
Bataille de la Lys (1918)
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ÉPOQUE CONTEMPORAINE

L’urbanisation du XXe siècle de la région transfrontalière se caracté-
rise par le changement de rythme dans la consommation d’espace et 
par l’étalement anarchique des agglomérations existantes moins sen-
sible dans les Pays-Bas qui connaissent une législation plus contrai-
gnante que la Belgique ou la France. 
De cet héritage urbain, riche et contrasté, il résulte néanmoins une 
structure urbaine tout à fait originale marquée par un profil urbain très 
étalé, et parfois une absence de hiérarchie urbaine (Borinage) : le ter-
ritoire compte «des villes de toutes tailles, dont le nombre augmente 
régulièrement des plus grandes aux plus petites, sans qu’apparaisse 
la brusque discontinuité entre grandes et petites villes»* (Oream-
nord 1971). La complémentarité entre villes voisines s’exprime dans 
l’apparition qualitative d’un niveau supérieur d’organisation : «l’aire 
urbaine». 

A l’aube de ce XXIe siècle, dépassant les contraintes générées par des 
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