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LA A i NS
» Améenagement de | ‘espace public : une -
problématique complexe requérant bien des
talents d’ intégration

» Circulation : de nombreux choix avec beaucoup
de parametres

» Stationnement : une problématique souvent
sous-estimée

circulation

» Séjour : on en parle peu....

agora
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Espace public

Emprise limitée

* Souvent non-extensible
» Différents usages :
— Circulation S
— Stationnement
— Séjour / desserte
g » Différents usagers :
§§& — Piétons
E &5 — Cyclistes
b — Cyclomotoristes et motards P e |
| &R - Automobilistes / poids lourds — "
('; A} - Usagers des transports en commun
S
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Comment gérer ?

* Lorsqu’une fonction / un mode est
prédominant :

— Perte de la qualité de I'espace public

- Problemes de cohabitation entre les

d

- différents usagers

X — Cadre de vie altéré

p * Une solution : séparation des modes
u

? * Une autre : intégration et mixité

i

C

S
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1. Circulation  # 5
o
> la foniction la plus connue L@=—0

- la misux identifiege par le grand ouolic

L—l.

> rOles / caracteras cle la voirie : @g

hSEcurite

l o

Lnlsrarcnis

Lorofils [ gaovarits
Leclairags

LeErnenagermeant
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Circulation :
separation dans le plan

> autornoolle a l'arriere >

=<
=
@ﬁﬂ x@

——

Lo o7l
~¢y e HARLOW NEW TOWN
a
h\\) //f”("\ :2 £ig. 6.9.1.°
(B ron: Cars in Housing. Ministry of _

ng and Local Government.)
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Séparation
sur 'axe

OO0 00 2 o0 o
|
ke
T
~i
Dm0 o s 00
R
—

)
= == 30
L T_lg_— = I _ _,\(‘_; s s T |1 f o
A— ﬁﬁ‘ ¢ '0—0ﬁ_ﬁﬁ 4—
Trottojr (e— . Berme centrale A—
min150m  Piste  Filetd'eau Bande de clrculion  Filetdeau  min O m (ligne) Et <'il faut aussi -
rec250m Ccvclable 50 ¢cm min 3:0336%20 m 50 cm ou+/-80 cm {bordure) :
! in 1,30 rec ool m 238 . .
"r"e': s rrn" (pour fluidité) receasm des bandes de stationnement ?
Tampon X2ipoundepnassements * un site propre bus ou tram ?

H-1m
* des bandes de tourne-a-gauche ou a droite ?
34 60 m

Grande largeur requise
sarguzs mooiliis er agora
— Difficile a traverser
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L'auto
mangeuse
; d’espace

") ~
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e

Auto = danger ‘.
Séparation <> mixite

* Vitesses

<20 km/h : cohabitation
confortable

< 30 km/h : cohabitation
stre GaB 52

: 30 S 50 }{r“/lf‘] : 30km/h 30 20 0km/h

[0 D—

Distance de freinage et vitesse de choc

conapitation possiole e 20 Ol Distc olole avant ot
« > 50 km/h : danger Il -
50 km/h 50 40 30 20 Okm/h
() 70 km/h et + S mort IE. Temps de réaction Distance de freinugem 365m
60 km/h 60 50 40 30 20 0km/h
assurée ) "
Vitesse 70 km/h 70 60 50 40 30 20 0km/h
[I} 5 'IIO 115 2I0 2r5 SIO 315 4IO 4 5 SIO m
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Mixité : favorisée par
circulation en boucle bu

" — —

CI E A DWTIFJISTRﬁTl

EEGTEU E

HEATRE-PL.P .‘-’iRﬁ.fl

Permet d’éviter du trafic
de transit, par essence
pousseé a circuler +
rapidement

®

LEGENDE

secteurs principaux de la Corbeille ‘ acces principal aux secteurs C> principe de boucle
i plateau pietonnier

+——— principe de desserte

— O C 0

& Transitec et Edico

-
o s coUpUre du transit VP
4——— connection inter-secteurs 1_-..-"'5" P

C es frais principes-clds pour circufer en ville : on sort, en géndral, par ou on est entré ; on suit des trajactaires directes ; fe transit 4
travers fa Corbeille ast supprime.

S
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Hiérarchie

Cornoinear 2 niveaux = Of

-+ cle deux niveaux = NORN

DVkvh — 7h Dkvh Dkwh Dkwh Sk
N aupus
c
O
Autoroutes w—
S
S ©
\oies métropdiitaines (o}
\0 o | =
(/)]
\bies prindpeles .
\Giesinerquatiers
Gdledeurs e quatiers
\airies de dessatelocde

2
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La circulation
a Bergues

* L’autoroute A26 / N225
assurent le grand trafic

* Les départementales
ceinturent la ville, sauf

au Nord

* Les Portes de ville
protegent le centre du

gros trafic

¥
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Dans les ville
fortifiées, da
quartiers, da

\\ ‘\mz D203/

villages on d

reconstruire a
grands frais !

A, A g
R
\¥, )
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N
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rupture
du canal
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transit

indésirable




Les bus : Bergues plaque
tournante

QGhyvelde

DUNKERQUE

St-Pol-sur-Mer O’ \ _~
Ll

L) \
Grande-Synthe Coudekerque-
-\ Branche
Cappelle- '\

HONDSCHOOTE

o Craywick
sPYCKER '™

Oost-Cappel
Looberghe
O

Capelle-

) o]
e Drincham

5 HETE A WORMHOUT

Houtk
Merckeghem (g outkergue

q BOLLEZEELE

® ,
LEDRINGHEM Winnezeele

o Volckerinckhove Hardifortey
O Broxeele CASSEL
Lederzeele

St-Sylvestre-Cappel 1 STEENVOORDE

HAZEBROUCK (w)

omelin CNieurlet

@ SAINT-OMER



Les bus : plus sur la place,
donc ailleurs ?
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Schéma directeur déplacements

% or2 \

. -« S > % \v‘v} 5 A
W e \ e ——
\\. i, R e sssssns
option moy gterme v : Q;a‘w@ vttt i,
HI-!cn D! < /D72 (pont sur lecanal)” N 1 @', P Nkeay daparene.
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a oevelopper

@)

A Aménagemeant
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Piste cyclable
Lias0on cyclabi
a creer
Lizson pietonn
a déevelopper

\\
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2. Le stationnement
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Stationnement : quelques chiffres

Une voiture stationne 23h sur 24

En voirie : +/- 12 m2 par voiture

soit 1/2 terrain de football pour
une rue de 50 logements (et
50 voitures seulement)

En parking : +/- 25 m? par
voiture (voiries d 'acceés)

Un emplacement VP
=6 a 12 emplacements
velo R A - e
= 3 emplacements moto - -~*% |

Stationnement assuré a
I'arrivée : forte chance
de prendre sa voiture

sargu=zs mooiliis




Stationnement : espace
consommeé et choix modal

~- = S oo o0 e ooon gy - Figuur 8.5/4. Maximaal acceptabele loopafstand in afhankelijkheid
i . . van de bezoekduur.
Verseillende vervoermiddelen en net grondoppervlak dat zij nodig
hebben om #€n persoon te vervoeren. (Brop:J.E.N. De Senerpeint T 600
Domis: Mens en snelverkeer, TH Delft, Afd. Bouwinde, 1970} — 500
£ Kleine fentr:
<
é 400 Sy
kA
WUIL AN BEVOIIEIE RUATE NODIE Opr 4| & 300 X
PR IDER PURKEERRAMTE | Lot b or 8 peits| o 200 L grotq centfa
: RUDEN £
g 100
g
B =0
taprmt 0 15 30 45 60 80 100 120 140 160 180 200 220 240
bezoekduur [minuten] —»
Bron: IMK.

EXE
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Des demandes différentes

o Utilisateurs divers du

stationnement

- habitants / résidents

(jour, nuit)

’ . SOuUngiree

- Les Résidants fixes * % y U 4 Selon I6 type de places

(= qui n'utilisent pas T \ dans ie u?:rﬂer "F; doivent

leur véhicule durant i (obllgée' - 9 ;

: - \ | deplacer leur véhicule
la journée) -1 ~ - e
i \ YY), méme s'ils n'en
] l ] ;
* sans place privée de stationnement | 1 I ont pas besoin
L 6 12 18 24h y

[ - Les Résidants
"mobiles" *

(= qui n'utilisent leur
véhicule d un moment
de la journée)

* sans place privée de stationnement

Souvent, ils doivent partir
plus t&t (effet zone bleue
par ex.) et ont des difficultés
a retrouver une place le soir
dans leur quartier

J

2
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Des demandes différentes

» Utilisateurs divers du stationnement
— navetteurs longue durée (employés,
commercgants)
r )
- Les Pendulaires "fixes" T’oo Leurs déplacements sont
(= qui n'utilisent pas leur concentrés aux heures de
véhicule durant leur travail ) pointe du matin et du soir.
lis bloguent toute la journée
des places du centre-ville
. 5 12 18 24n ou proches de celui-ci... )
N\
[ . Les Pendulaires ‘1’600 Difficulté de trouver des
"mobiles" * places publiques disponibles.
(= qui utilisent souvent leur lls tournent beaucoup, voire
véhicule dans le cadre de stationnent souvent en
leur travail ) I \ I ilicite. Il leur manque des
* sans place de stahonnement { I I places de moyenne durée,
" offerte par l'employeur 6 12 18 24h )

2
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Des demandes différentes

o Utilisateurs divers du stationnement

— visiteurs moyenne durée (pendulaires
dynamiques

— visiteurs courte durée (commerces, demarches,
entreprises, etc.)

d — N A
C - ionts-visi 100
. ;ie:r;::ms visiteurs Difficulté de trouver des
~ - . places disponibles de
5 (= commerces, fertiaire, loisirs) courte durde
| ] |
1 1 !
0 L 6 12 18 24n )
j
u r %
- Les clients-visiteurs 100 Par manque de places
b du soir au centre, ils utilisent
| (= loisirs) souvent les places des
. habitants en
I ) périphérie du centre.
C L 6 12 18 24nh _J
S
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... la creativite des
automobilistes a peu .o |
ae limites ! S

Quelles BB o 9 N
solutions Piste cyclable ?

» Passage pétons 7

e Les2?

C Arrét de bus ?

e

u i

b a8

! * Double-file ? -

C R e

S  Allée centrale ? " ora
sarguzs mooiliis 9



La désorganisation du stationnement contribue pour
une large part a la dégradation de I'aspect des nos
espaces publics

# de 891’%6’] lespace. par e

stathnnerrﬂent automob 7@ = WS\ S
 conduit-2'une perte de o uEite = "@‘“ = \nwf L s
esthethue de nos espacﬂs B .




Espace non extensible

*Agir sur la composition

ffre et demande ? du«panier»

Secteurs du relevé du stationnement

Marché aux Fromages

Marché aux Poissons / Anglaise / Espagnole
Coq / Capucins / Potiers

Place Gambetta / Nationale / Hétel de Ville
Arrigre Hatel de Ville

Place de |2 République

Marche au Lin

Marché aux Volailles
Rue Lamarting

Rue du College

Rue du Séminaire

Consommation heures x places .
P Marché aux Bestiaux

Gare SNCF

C 100% pyr ~
90%- 4
80%-
e 0%
= -
60% <90 min
O<3h30
S 50%1 B >3h30
40%- Orriverains1
30%4 O riverains2
@ ventouses
20%
p 10%-
0%+
Nb usagers Capacité
u consommée places x
h

% d'occupation|

Releve du stationnement a g ora
1171P4z0nes wvwi 09/05/2005

3 "l Aline Le Coeur, architecte-paysagiste
‘I B VILLEl Agence SINTIVE, Ludovic Durieux, patrimoine et urbanisme
oE BERGUES AGORA SA, Paul Plak, études et déplacements

B ventouses M riverains2 M@ riverains1 @ >3h30 @ <3h30 @ <90 min O libres (net) @ illicite
—d




Stationnement : gérer les
durees

C1b

Lieu aménage pour le
stationnement gratuit a durée
limitée avec contrdle par un
dispositif approprie

Cla

Lieu amenage pour le
stationnement.

Une capacité o Un seul usager de
C b d’accueil longue durée
e TN d’usagers de empéche lI'acces
S fo6> e durée pendant toute la
; i% beaucoup plus Lhehslinids
u ‘oo iImportante :
X oo de 5 a 10 x
| TI=Y
I
c
S

2
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Stationnement :
analyse des durees

Bergues rotation Rue Nationale + Place Gambetta + Rue Hébtel de Ville (G1T1-7)

B ventouses B riverains2 @ riverains1 @ >3h30 @ <3h30 @ <90 min O libres (net) @ illicite

) ’ .

sarguzs moolliis

e

100%

90% -

80%

70%

60% -

50%

40%

30%

20% -

10%

Consommation heures x places

@ <90 min
0O <3h30
@ >3h30
O riverains 1
O riverains2
O ventouses
Nb usagers Capacité
consommée
places x h

agora



Hlace de ) Hue de la
/ ; la Résistance . |

Bienfaisance
16 pl |
i

Rug iGrange
de ville

% P
2gule

/7 Marché au Lin

Muséea
du Folklore

Espace
Gallo-Romain

v Parking—
de I'Esplanade

des Combattants

’?uc g .fa Statioe
GARE DES Bus

dronniers souterraing

iy
als de fa gare) S

j /7 {a 8' de marche
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Stationnement :
ou mettre Ies Iongues durees ?

stationnement de longue durée encouragé -

N SN o |
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Stationnement :
durées de marche ?

- . --- L -
L T I stationnament a durs
P o S : . _
‘. / . - e N cour urbaine (emplacSiients délimités seulement} Tme--
) T - I - -

S
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| Stationnement :
i (in)discipline 7,
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Comment restaurer le civisme
?

*A Clermont-Ferrand
(137.000 habitants)

En moyenne, une voiture
garée (illicitement) sur le
trottoir tous les 70 meétres

*A Sotteville-les-Rouen
(30.000 habitants) une

\ || Relation entre le risque de sanction et
le taux de parcage illicite

8

taux de parcage illicite %
B 8 &8 88 3 8 8

voiture sur trottoir tous les B
C 1000 métres N
e 0
S 0 2 4 6 8 16 1é
risque de sanction (%)
p mgn [ [ [ . ]
u *Politiqgue de communication, dispositifs
b de protection, et répression
: *Echec des actions ponctuelles
c |l faut un controle systematique
S
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