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Le port de Gravelines 
/ Grand Fort Philippe

élément relais indispensable du 
développement touristique de la 
Côte d’Opale

Lien essentiel entre activités 
maritimes et fluviales

Un port entre port et mer

Un site aux fronts de mer de 
nature très variée allant du plus 
naturel au plus industriel au plus 
balnéaire

Un site aux composantes 
hydrauliques naturelles  
complexes mises au service d’un 
dispositif stratégique et urbain 
unique

Un port dont la forme étendue 
nous offre un déroulement en 
séquences paysagères et 
culturelles riches

Une multitude de projets 
ponctuels qui ne demandent 
qu’à être mis en cohérence au 
sein d’une politique 
d’ensemble pour un 
développement durable du 
port



Un port né entre Terre et Mer,
tirant parti des 2 mondes



DE LA TERRE, il tire :

Un port né entre Terre et Mer,
tirant parti des 2 mondes

sa position dans l’estuaire et 
sa localisation sur la rivière Aa

tantôt en milieu rural

une économie fluviale

sa situation, 
tantôt en milieu urbain, 



DE LA TERRE, il tire :

sa position dans l’estuaire et sa 
localisation sur la rivière Aa

ainsi qu’une économie fluviale

sa situation, tantôt en milieu urbain,

tantôt en milieu rural

Un port né entre Terre et Mer,
tirant parti des 2 mondes



l’économie de la pêche

le développement d’un milieu 
naturel unique, la schorre

DE LA MER, il tire

Un port né entre Terre et Mer,
tirant parti des 2 mondes

ses caractéristiques de 
port à marée



DE LA MER, il tire

ses caractéristiques de port à marée

l’économie de la pêche

le développement d’un milieu naturel 
unique, la schorre

Un port né entre Terre et Mer,
tirant parti des 2 mondes



une découverte du site 
en séquences

SA FORME tout en 
longueur permet

Un port né entre Terre et Mer,
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des plus marines



Un port né entre Terre et Mer,
tirant parti des 2 mondes

une découverte du site 
en séquences

SA FORME tout en 
longueur permet

au plus terrestres

des plus marines



Une volonté affichée des acteurs locaux 
de promouvoir cette mixité de vocations 

tout au long et autour du port

Un port né entre Terre et Mer,
tirant parti des 2 mondes



Une structure portuaire fédératrice
du développement territorial et urbain alentours



Un développement à l’échelle de la Côte d’Opale

Une structure portuaire fédératrice
du développement territorial et urbain alentours

et prend sa place parmi les 
ports de la Côte d’Opale.

Il fait un lien entre 

la vocation dominante de 
tourisme balnéaire à l’Est 
(Dunkerque, Malo, Bray Dunes)

ET

un tourisme à dominante plus 
patrimoniale et 
environnementale à l’Ouest



Un développement à l’échelle du SCOT de Dunkerque

Une structure portuaire fédératrice
du développement territorial et urbain alentours

Un pôle 
touristique à
valeur 
différenciée 
pour la côte 
(patrimoine et 
environnement)

et à double 
orientation,faisant le lien 
entre activités 
côtières et 
intérieures 
(jusqu’à
l’Audomarois)



Un développement urbain cohérent et 

complémentaire des 2 villes

au passé commun de 
cités de pêcheurs

Une structure portuaire fédératrice
du développement territorial et urbain alentours



Une structure portuaire fédératrice
du développement territorial et urbain alentours

Une forme portuaire étendue

propice à la mise en place 
d’un réseau de déplacement 
favorisant les liaisons douces



Un site forgé sur une hydraulique complexe
véritable élément de dynamique du territoire

Sections de 
wateringues du 
Pas-de-Calais

chenal

Réseau de fossés 
de la ville forte

Première section des 
wateringues du Nord

Rivière Aa

Fossés de défense 
rasante de la ville 
forte

Rivière d’Oye



Un port dont le rôle 
contraignant (gestions 
des crues de l’Aa et port 
à marée) est à
prendre en véritable 
atout identitaire et 
défi technique pour 
son fonctionnement

Un site forgé sur une hydraulique complexe
véritable élément de dynamique du territoire



Trouver des adaptations 
au fonctionnement 
hydraulique de la ville 
forte qui conjuguent 

Un site forgé sur une hydraulique complexe
véritable élément de dynamique du territoire

intérêt hydraulique
(rôle possible de la Ville 
forte comme bassin tampon 
lors des crues de l’Aa)

intérêt touristique
(patrimonial et scientifique)

ET



Un site à haute valeur historique
dont la ville forte est le patrimoine vivant



Port et liaison fluviale, 

un facteur physique 
de mise en réseau des 
sites fortifiés de la 
plaine maritime

Un site à haute valeur historique
dont la ville forte est le patrimoine vivant



Un dialogue étroit à
construire entre port et ville 
forte en terme d’image et 
d’économie touristique

Un site à haute valeur historique
dont la ville forte est le patrimoine vivant



Les orientations fondatrices
tirées de cette vision partagée

Un port né entre Terre et Mer,
tirant parti des 2 mondes

Une structure portuaire fédératrice
du développement territorial et urbain alentours

Un site forgé sur une hydraulique complexe
véritable élément de dynamique du territoire

Un site à haute valeur historique
dont la ville forte est le patrimoine vivant


