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VALORISATION D' UN BÂTIMENT ANCIEN 

, " 

COMMUNE DE TEMPLEUVE 
LA HALLE SNCF 



Eclairer avec objectivité et indépendance les 
choix auxquels sont soumis les élus locaux 
pour leur prise de décision dans le respect 
de leur compétence est l'objectif poursuivi 
par le CAUE à l'occasion de la demande 
formulée par la commune de Templeuve sur 
l'intérêt que représente la halle de mar
chandises sur le site de la gare SNCF. 
Mettant au service de la commune ses com
pétences en architecture et en urbanisme, le 
CAUE a proposé aux élus locoux de rappor
ter les éléments d'analyse et d'orientation 
transcrits dans le présent document. 

Le positionnement de la réflexion répond 
aux finalités 

- de la loi sur l'architecture du 3 janvier 
1977 qui exprime l'intérêt public du 
cadre de vie comme expression de la 
culture et définit les attentes du conseil 
auprès du décideur, de la sensibilisation 
des acteurs et de la participation de la 
population pour le développement de la 
qualité. 

- de la loi sur la Maîtrise d'Ouvrage Pu
blique du 12 juillet 1985 qui organise la 
démarche du projet afin de garantir 
l'objectivité des choix dans la relation 
entre maître d'ouvrage et maître 
d'œuvre. 
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Question 

Lo Commune de TEMPLEUVE cherche ô mesurer Il intérêt et le potentiel 

que représente l'cmcienne holle èl morchClndises de 10 gore que 10 SNCF 

cherche èl céder. 

Obiectifs 

Lo municipctlitô sollicite le conseil du CAUE ofin de bénéficier d'un point 

de vue extôrieur et indépendont pour mesurer les enjeux urboins et CH'chi-

teduroux et situer l'intérêt de 10 rnClÎtrise de ce bâtiment pour 10 colledi

vité. 

Méthode 

A pCldir de 10 reconnClissonce du site, de l'clflolyse des pions du bâtiment 

trclrlsmis ô ICI iv\unicipolité et de l'étude du cCldre de vie menée pm le Co

binet EMPREINTE sur le territoire communol, il s'agira de : 

- RClpporter les porticulorités du bâtiment pour ses qualités patrimoniales, 

orchiteduroles et urboines dons l'orgonisotion du site de la gare. 

Mesu rer Iii rnpoct que peut générer un chongement dl usage de ce bâti, 

.. déterminer les conditions de so réutilisotion. 
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Guide pour la 

valorisation 

d'un bâtiment 

ancIen 

La halle SNCF 

Commune de Templeuve 

Préambu~e 

Question - Objectifs 

Méthode 

Analyse du site 
la halle, 

un bâtiment train 
un patrimoine simple et subtil 
une situation particulière 

Les orientations 
Du postulat au programme 
Du bâtiment au lieu d'échange 

entre train et campagne 
la promenade et l'étape 

te socle, un lien à la gare 
le stationnement, une invitation à parcourir la halle 

Un bout d'esquisse ou comment rattacher les éléments. 

Annexes 
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la hoUe, analyse du site 

La démarche menée par le CAUf n'aborde pas le diagnostic 

de l'état du bâti qui devra être mené par un professionnel ha

bilité à engager sa responsabilité dans le cadre d'une étude 

approfondie de la construction concernée. 

Par ailleurs, l'absence d'élément sur les propriétés foncières 

ne permet pas de donner une validité au fonctionnement du 

site. 

la halle, un bâtiment train. 

Longuc;ur ct 1 i némité : le bâtiment s' inscrit don s le fonctionnement de la voie 

ferrôe ct s'oligne sur cette dernière. 

Rythme et répétition : si le bôtirnent sernble Clvoi,- été construit en plusieurs 

trcmdws, ses rythmes d'ouverture lui donnent une régularité qui participe à 
son inscription dans le site 

DÔClrnhu!cttion linôoire ct Clccès trClnsversClUX : le bâtiment est orgClnisé pour 
ôtre un liC'u dn tronsit gét'CInt une rupture de chcrge entre différent mode de 

tronsport. 
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la halle, un patrimoine simple et subtil. 

u. Le bôtirnent bénéficie d'une r-ifJueur qui lui don

ne une pmfcrite lisibilité, scr forme simple n'cn

Iôve en rien èr Icr subtilité de son mchitecture. 

Cdle-ci permet de mettre en oeuvre: 

-url() sifjncrlétiquc: sur les pignons 

- des cruvents qui crccompcrgnent les portiques 

de trcrnsit de mmchcrndises 

des impostes en briques Jont l'crppmeillage 

crjouré rÔfJle 10 ventilcrtion des lieux. 
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la situation. 

Foce èJ 10 corn pogne 

En position cie vitrine petr ropport ou tmin 

A proximité clu petrking cie 10 qore (flux irnportont cie voyoqeurs) 

A l'extr-ôrnité cI'un cSfxICC dôlclissô le long cie 10 voie SNCF et ou fond d'une 

rrnpcisse. 

-<. 

~---'.r---"D C;,;. 

"
'" .,. 

". 

Le site est une chor1lière entre les espoccs de voleur clifférente. Il orticule 
l'espocc du villclqe ovec ici cClrnpClqne environnonte, il rnet en confrontotion 
(les s(;deurs cI'hobitots et des sites d'octivitôs. 

C'est un lieu cie convergence, d'échC1nqes et cie rencontres qui se situe po
rCldo.,<olclllent dons l'ne irnpClSse routière et dons le mêrne temps s'expose 
en vitrine sur 10 voiü fürTôü. 
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les orientations 

Si l'intérêt architectural et urbain ainsi que l'usage du volume 

de la halle représentent une véritable opportunité/ seul un 

diagnostic du bâti pourra confirmer les conditions de son utili

sation. 

Du postulat au progranlme 

(rôcr un lieu cie rHlContre 

Le mClrchô est un bon support ô 
l'ôchcl!c clu bêltiment 

L'effet vitrine depuis le troin est une 

plus"voluc 

Le bôtimcnt reste disponible pour 
d'outre octivitôs : Ics coulonneux 

'W\v(. ... '" !\ ~'\,·C~·II~Jt 

~~'it \J\J '-<::>c.t.e . 

Du bâtiment de "transit" au lêeu d'échange 

4~':; :~~~:;e~ :::~:e:~f;:" 

f'LI,))( toH (ll,)~ 't>"''' n/lllL'tI~\J~\SH 
I(b"~C.t.\l~'> 

Entre tt'Clin et cornpogne pour un développement des produits de terroir 

Lo prornenode et l'ôtope pour éviter l'impClsse et requCllifier l'espace délaissé 

t 
~n é>J ~ &. €l-t ëloH t>t u.. 

~ ((" '11 t lJ " 'Jri; 
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Le socle, un lien à la gare 

Mettre en cohérencc (en complémentorité) les deux équipements 

Créer une continuité Clvec ICI promenClde 

Mettre en morCJe let circulCltion Clutornobile 

Préserver un espClcc devClnt ICI hCllle pour l'extension en plein Clir de ses Clctivi

tés 

. Le stationnement, une invitation à parcourir la halle 

CCiler le stCltionnement le long de 10 butte 

Préserver 10 continuité des ClménClgernent le long de 10 voie férrée 

Inciter le vOyClgeur ô troverser ICI hCllle 

\ •••• , « 1 1 \1 ~I , III 1 ~ , \ 1 \ l , \. \ \ • \ \ " , Il 1 l ,1 , 1 \ 1 1 Il 1 1 1 ( 1 ( f-
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Un bout d'esquisse ou comment les éléments se rattachent? 

--+~rf+t+tt++H+tH-\HH ,-{ {-. fil t f Il t t-f H+/+ Htt! {{«(-{tt ftHH-H-ftHttt-t-tt+H+H+ JII-{-Hf-I {,<--u <t--' -&1-----.. 
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~-------------------------
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Annexe 1 Ln holle 

Anlwxc 2: LCI holle ct ses dôtoils 

Annexe:5: Le contexte de ICI ÇJore 

Annexe 1\: Le vocClbulClire orchitccturol dClns Templeuve 

Annexe 5: Intôrêt qui s'ottClche ClUX opômtions de réutilisCition pour ICI sCluveÇJorde du 

potrilTloinc 
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La halle 

La façade côté voies SNCF 

La façade côté centre ville 

L'effet vitrine 
il rechercher depuis le quai ou le train 

L'effet vitrine à rechercher côté "rail" 
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La halle et ses détails 

Le pignon et sa fenêtre en plein cintre 

Une porte et son imposte ajourée 

Un morceau du auvent 
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Le contexte de la gare 

La façade côté centre ville 

La gare cet les quais 

L'espace à valoriser devant la halle 

L'espace à valoriser le long des voies SNCF 

Le passage de /a rue de Roubaix à la gare 
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Le vocabulaire architectural dans Templeuve 

Des arcs en plein cintre 

Des appareillages de briques formant dé
cors 

Des expressions d'ouvertures en pignon 

COrnftHHle do Tompleuvo - Lo holle SNCF 



Intérêt qui s'attache aux opérations de réutilisa
tion pour la sauvegarde du patrimoine 

Extruits cie l'ôtLJck~ r'ôcdis{~c pour lu Mission Irlterrnif1istôri(~llc pour lu QUCllitô cles Constructior1S Publiques 

Crise de conscience d'une sociôtô èt ICI recherche de ses or-igines ou mode possogère qui exocerbe 
les pmsions, le phônomène cie 10 r6utiiisCition des constructiorlS onciennes olli6 èt 10 souvegorcle du 

r
Xltrirnoinc remet en question ici prôservotion du cOf'C1ctèn;. ici mise en voleur de ces constructions ct 
c bOll fonctiolltwrnent des uctivik!s crycrnt trouvô oinsi une ellveloppe. 

S(!ulc url(; dudc prôcllublc dôtuillôe, prenunt cn compte tou~) 1(;5 CI5pects des reconversions, outClI1t 
du côté: cles bôtimellts que des ,JSCl~Jes, peut sc prononcer pour ou contre. 

Pour l'delt, Ics clôpcirtcmcnts ct les collectivités locoles, il Ile peut ôtre question de prendre en charge 
toutes It)S COll structions onciülHles préscntcmt un i ntôrêt d'ordre historique ou orch itecturol don s le 
seul but cie leur consürvution ct de leur mise en voleur, d'crutunt plus que leur liste s'occroit inexora
blement sous lu pression du public. 

Il est clonc nôccsscrirc de fcrire participer certclins d'entre eux ô ici vie crctive, en ottribuant oux élé
rnents de cc parc irmnobilier des fonctions crppropriées . 

. Les constructions-monurnents porticipent déjô ô 10 vie du poys comme témoins de l'histoire locole ou 
lIotionClle et leur conservotion dClns l' ôlot d'origine est pour' nous du plus SJrond intérêt. 

Pour ICI nlClj.oritô des constructions tJorven.ues jusqu'ô nous, ce n'est pos le cos, et les réutiliser dans 
une cerlcrine liWSUïü peut être une Clçon de ÇJorontir leur pérennité. 

Ainsi, d'une port les bâtiments por leur reconversion peuvent tendre ô se rendre financièrernent ô 
leur chorge, et d'outre port, leur réutilisotion ô des fins collectives tend ô optirnaliser les ropports af
fectifs entre les USCls]ers et le bâti, ô déscrcroliser ce qui sernbloit être intouchable, ce qui était irnpé
nôtroble, et ô fClire prendre conscience oux populotions qu'il s'agit de leur bien et qu'il est leur droit 
ct leur devoir cie lutter pour so préservCltion. 

Les quolitôs des constructions Clncienne$, prôsentont un intôrôt porticulier du point de vue historique 
ou crrchitectuwl, SOllt trô) divcrsifiôes. 

Leur rôle culturel est ccrtClin ; les rôvélotions qu'elles peuvent foire sont d'un grond intérêt sur les 
rnoe/cs de vie cie:; ôpo<jues clIltôricur-e:;. 

Leur tôrnoi9nCl~'Je est donc irnporlcrnt et doit être conservé. 

lu quedité des espGces relCltifs ClUX diffôrentes cGtégories de bâtiments, ICl solidité de leur système 
constructif, prol!vôe perrleur prôsence Clujourd'hui, leur intégrotion, de foit, ô leur environnernent, la 
quolitô de Inur expression orchitectuwle, sont outont d'éléments, qui par leur roreté ô notre époque, 
pnuvent ôtre d()$ fClcteurs de réussite pour les équipements publics qui en héritent por leurs installa
tion dCln~; des hôtinlCllts clI1ciens. 

Lei cliHicultô rnCljeure est de concilier les quolitôs d'un bâtiment ovec l'uSClSJ8 que l'on veut en foire. 

Urw construction crncienne prôsentont de nombreuses qucrlités n'est pm uniquernent pour cela apte 
('1 (fc(u(~illir n'irllportc qu'elle fonction. 

Seules survivront les constructions prises (~n chmge pm 1er comrnuneruté, c'est ô dire celles qui par 
bJfS Cjucdit(\s scmihiliseront l'opinion ct feront 10 preuve de leur verleur en étant réutilisées principa
lerncilt Cil ôquip(!nwllts puhlics cor (lU resf)cd qu'on leur tômoigne viendra s'ojouter alors l'otlache
ment que l'Of) CI d'un liC~LJ (', soi. 
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