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Aménagement de la voie SNCF

Une Commune : un potentiel

Commune de 1118 habitants (1990), Saint Python est un village rural et ce malgré sa mi-
toyenneté avec la ville de Solesmes. Cette ambiance rurale trouve son explication par la
situation morphologique et géographique. En effet, Saint Python est une commune qui
s'est installée a I'écart du grand flux routier et sur les versants de la riviere de la Selle.
Cette localisation confére a la Commune une situation privilégi€ée et un cadre de vie de
qualité.

L'analyse du territoire communal révele des potentialités paysageres, architecturales et
naturelles non négligeables : '
- un territoire organisé autour des paysages
ouverts "openfield" localisé sur le plateau et
une ambiance plus confinée sur les versants
et le fond de vallée,

- une richesse architecturale qui symbolise
l'identité Cambrésienne (fermes, type d'habi-
tat, les matériaux de construction ...),

- une richesse floristique le long de la riviere,
dans la vallée, le long de la voie SNCF,

- un couloir de migration pour les oiseaux,

- la proximité de la ville de Solesmes.

La commune gagnerai a faire découvrir et a
faire partager son potentiel aux différents usagers (habitants, scolaires, visiteurs...).
L'achat de la voie SNCF devient, a ce titre, une opération intéressante En effet,.Cet achat
peut étre considéré comme un investissement car il permet a la Commune d'offrire plus
d'espace public a ces habitants




Un axe : un projet

La voie SNCF désaffectée reliant Saint Python a Briastre est, par sa localisation, un axe

structurant majeur. En effet, elle est en situation de belvé-

dere dans sa plus grande longueur, surplombant la vallée,

le village et ouverte sur le plateau. De plus, elle traverse

différents substrat géologique ce qui lui confére un po-

tentiel floristique riche et varié.Véritable épine dorsale,

cet axe peut, tout en étant une base pour la création d'un

itinéraire, étre l'ossature d'un corridor écologique dont

les objectifs seraient :

- de faciliter les échanges floristiques et faunistique entre
les différents milieux (ripisylve, haies, talus ...),

- de faire découvrir, par la création d'un itinéraire, les pay
sages et les milieux naturels,

- d'affirmer l'ambiance de la vallée par la création d'un ho
rizon boisé.

L'intention n'est pas de de venir "remplit" cet espace li-

néaire, mais de concevoir un aménagement qui permet

trait de le désenclaver en le reliant a la riviere , au bocage et

au village.

Une étude déterminera avec précision les types d'actions 2 mener (plantations, aménage-
ment de points de vue, signalétique, gestion, entretien...) qui permettraient a cette voie
de jouer son rdle de corridor et de devenir un support d'activités ludiques.

Cette opération peut étre menée dans le cadre de la politique de "Contrat de
corridor biologique" mise en ceuvre par le Conseil Régional du Nord Pas-de-Ca-
lais.




Les itinéraires

L'analyse du territoirec communal a révélé des potentialités de découvertes réelles a sa
VOIr : N

- une richesse écologique, architecturale et
paysagere,

- la possibilité d'hébergement sur place (gites
ruraux de qualité),

- la vente de produits a la ferme,

- la proximité de la ville de Solesmes.

Toutes ses potentialités sont actuellement
peu ou pas valoriser. La création d'itinéraires
a themes est un moyen qui permet a la com-
mune de valoriser son patrimoine et d'€tre
plus attractive.

Ce projet nécessite de prévoir 1a mise en ceuvre de plusieurs opérations : ~ -

- I'étude préalable du tracé : elle doit étre menée en étroite collaboration avec le maitre
d'ouvrage, les enseignants, les associations et les services du tourisme,

- la publication d'une plaquette largement illustrée,

- le choix d'une ligne de mobiliers (bancs, bornes, fléchage...),

- la réalisation d'un guide d'entretien et de gestion de(s) 1'itinéraire(s)

Cette opération peut faire 1'objet d'un coofinancement par le Conseil Général
(Direction de I'Environnement et Direction de Développement Rural) et par le
Conseil Régional en ce qui concerne la voie SNCF déclassée.

NB

La Communauté de Commune du Catésis ambitionne le méme projet sur le trongon
compris entre St Souplet et Neuvilly. Des boucles avec leurs thémes respectifs ont été
actés par les élus locaux. L'estimation montre, qu'économiquement, le projet est réa-
lisable. Les élus de St Python peuvent mettre a profit cette étude pour le montage de
leur opération.




— Territoire communal
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PLAN DEPARTEMENTAL DES ITINERAIRES DE PROMENADE ET DE RANDONNEE
(PDIPR)

1. L'origine du PDIPR :

La randonnée non motorisée sous différents aspects (& pied, & cheval, ou en vélo tout terrain) connait
un développement certain depuis quelques années, a travers les chemins de grande randonnée (GR) et
les autres itinéraires de promenade en milieu rural.

Cependant, trop souvent, on a constaté une disparition des chemins ruraux qui constltuent le support
principal des itinéraires de promenade et de randonnée.

Afin de lutter contre cette tendance, et afin de développer la pratique des randonnées pédestre,
équestre ou VTT, les Départements se sont vus confier la compétence d'etabllr et d'arréter un

"PDIPR".

Cette mise en place des PDIPR ressort de l'article 56 de la loi 83.663 du 22 juillet 1983 relative a la
répartition des compétences entre les Communes, les Départements, les Régions et I'Etat.

Une circulaire du 30 aolit 1988 a précisé, par ailleurs, les procédures d'établissement et de
modification du PDIPR. '

2. Le PDIPR dans le Département du Nord

2.1. Le projet de Plan
a été présenté a I'Assemblée Départementale le 25 mars 1991 :

- établissement d'un Plan par discipline (équestre, pédestre, cyclotouriste, VTT, Canog-Kayak) ;

- découpage du département et répartition des itinéraires par unités touristiques définies par le Comité
Départemental du Tourisme ;

- définition d'un itinéraire transdépartemental (par discipline) reliant le littoral a I'Avesnois et assurant
une liaison entre les sites d'intervention du Département ;

- développement de la promenade familiale par différentes boucles locales souvent greffées sur
['ossature principale (transdépartementale)

2.2. La consultation des partenaires et l'inscription des itinéraires au PDIPR
concernaient :

- les détenteurs de l'autorité de Police dans le département (Préfet et administrations d'Etat placés
sous son autorité) ;

- les communes qui, a travers leur Conseil Municipal ont délibéré a double titre sur le projet :
- avis sur l'ensemble du projet ;

- accord sur le tracé empruntant les voies et chemins compris dans les limites territoriales de
la commune (inscription du tracé au PDIPR).



2.3, La valorisation des itinéraires de randonnée :

démarrée fin 1993, cette valorisation d'une durée de 5 ans concerne 25 itinéraires programmés et
choisis chague année par la Commission Permanente du Conseil Général du Nord, dont une trentaine
font actuellement I'objet dune telle valorization,

Le Conseil Général prend en charge :

= la reconmaizsance fechnbqoe des itinéraives, réalisée par "Association Dépariementale de
Randonnés du Nord (ADRando Nord) ; vin une convention sipnée chague année entre le CGN et
I'AD Rando.

- le balisage an pochoir du circuit selon les normes des Fédérations Frangaises de Randonnée, & raison
de 80 Ffm, plafonné a 40,000 Flan ; balisage réalisé par I'AD.Rando Nord, via la convention.

- la mise en place de panneaux d'information décrivant le circuit et les activités et ressources locales ;
= la diffusion (4 15.000 exemplaires) d'un dépliant 3 volets de chague circui, dispclu:ihll: auprés des
Oilices de Tourizme et Syndicats d'Initiative ;

- la réalisation de travaux légers d‘a.rnﬁug.emmt des circuits (pose de chicanes ou d!: passerelles,
apport de matériaux,...) & hauteur de 30,000 F I"itinéraire, plafoond & 300.000 Ffan |

= I'entretien des circuits par la mise en place d'une convention entre le Département du Nord et le
pestionnaire 4 hauteur de 200 Fim, plafonné & 200,000 Ffan,

- la mise en place de fléches signalétiques (4 par eircuit environ), pour un colt estimatif da 50,000 Fian |
- I"animation des circuits par I'allocation de subvention aux structures associatives 4 mison de 3.000 F
par animation, plafonmé & 30.000 Ffan,

- subvention de la féte de la Randonnée & hauteur de 150.000 Frs

3. Les effets de la décision, la notion de PDIPR :

L'article 56 de la loi de 1983 parle d'itinéraire : il s'agit d'un parcours qui peut emprunter {outre les
voies d'cau faisant l'objet d'une gestion particuliére) :

- les voies publiques existantes ;

- les chemins relevant du domaine prive dépariemental ;

- les sentiers pitonniers du domaine public maritime ; (chemin
de halage)

- les chemins ruraux ;

- généralement les chemins of seatiers appartenant & 'Etat, &
d'autres personnes publiques ou 4 des personmes privées,

Leur inscription au PDIPE ne modifie pas leur régime juridigue. La protection dont ils bénéficient
concerne ['activité de randonnée,

A cela, 3 conséquences .

= &i un chemin rural est supprimeé cu alidgné, la commune devea an :préalahle proposer su Département
un itindraire de substitution ;

- dans le cadre du contréle de légalité, le Préfet devra veiller 4 ce que les maires ne puissent prendre
d'actes (arrétés par exemple) de nature & nuire & la pratique de la randonnée ;

- le plan approlivé fera partie des éléments que le Préfet porte 4 la connaissance des communes dans le
cadre de |'élaboration ou de la modification du Plan d'Occupation des Sols. Les chemins retenus
figurcront donc dans la liste des servitudes diverses inscrites au POS,

4. La signature de convention avee les propriétaires publics et privés,

Cerlains itinéraires ou potions ditinéraires cn domaine privé nécessiten! que soil établie une
convention entre le propriétaire privé et le Conseil Général du Mord ; ceci afin d'assurer la continuite
physique et juridique de Fitinéraire of de permettre sa valorisation.



Les comventions

Par délibération du 29 juin 1994, le Président du Conseil Général du Nord est autorisé 4 signer les
conventions prévues par la loi avec les propridtaires publics et privés.

Dreux types de convention sonl proposés

= une simple autorisation de passage qui concerne une ou plusieurs disciplines de randonnée (définies
dans la convention) ; cette convention, sang caractére de servitude, est rvocable & tout ribment ;

- une scrvitude de passage, prenant appui sur les fonds privés, publide ¢t enregistrée & la Conservation
des Hypothéques, qui permet une pérennisation du circuit sur le long terme.

Le code rural et un certzin nombre de textes précisant la réglementation applicable aux itinéraires de
randonnée:

= loi n°83.663 du 22 juillet 1953, :

Cette loi compléte la Ini n®83.8 du 7 janvier 1983 relative 4 la répartition de compétences entre les
communes, les Départernents, les Régions et 'Etat (JO du 13 et rectificatif au JO du 25 seplembre
1983), L'article 56 fixe le régime juridique applicable au PDIPR.

= Diécred n* §6.197 du 6 Janvier 1986

Ce texte est relatif 4 Ia date d'enirée en vigoneur du transfert de compétence aux Dépariements préva
par Ia loi n® 83,663 du 22 juillet 1983 en matigre dilinéraires de promenade ef de randonnde [J0 du
12 février 1986). Ce transfert de compétences prend effet au ler janvier 1986,

= Code raral
Sont & consulier le chapitee [ intitulé - "Des cheming rursux” du titre 11 du livre premier, et les articles

59 a4 71 qui définissent le régime juridique applicable awx chemins ruraux,

= Diéeret n®69.897 du 18 septembre 1969
Ce décret se rapporte aux caractéristiques techniques, aux limites, & la conservation et & la
surveillance des chemins ruraux (JO du 3 octobre 1969)

= Circulaire du 18 décembre 1969
Cette circulaire se rapporte mux caractéristiques techniques, aux limites, & la conservation ot & la
surveillance des chemins roraux (JO do 18 janvier 1970).

= Circulaire du 30 Aoiit 1938
Cette circulaire est relative aux PDIFR (loi n®83.663 du 22 juillet 1983, articles 56 et 57 (10 du 10
décembre 1988).

6. Fétes de 1a Randonnée

Cutre une participation financiére aux diverses fétes locales de la randonnée (plafonnée & 3.000 Frs
par manifestation), le Conseil Général finance la féte de la Randonnée organisée chague année ‘et
alternativement dans les départements du Nord et du Pas-de-Calais ; ci-joint délibération en ce sens
pour 1995, :

Une convention générale a par ailleurs &€ signée en 1995 avec le Comité Départemental de Tourisme,
pour la mise en valeur des boucles de randonnée et [organisation de cette [Ee de I'AD Rando
[convenlion jomnte).
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les enjeux Paode de B
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La reconquéte de I'ancienne voie ferrée qui longe la val-
lée de la Selle entre Neuvilly et St Souplet constitue I'un
des projets les plus riches de la Communauté de Com-
munes du Catésis, Celle-ci a donc consacré une réuni-
on, dite d'atelier de paysage, a ce sujet, en présence du
service Patrimoine de la SNCF, actuellement vendeur
du linéaire désaffecté, des communes, de la Région, de
I'Animatrice de Pays (Maison du Conseil Général).

Les enjeux peuvent étre listés de la fagon suivante.

1. Abandonnée d'abord entre Le Cateau et 5t Souplet, puis
sur toute sa partie amont, la voie fernée se transforme peu a peu

| en un “dépotoir” qu'il convient de résorber,

2. Sur le plan agronomique, par son implantation a la rup-
ture de pentes de la vallée de la Selle, la voie ferrée joue un role
de "digue” contre |'érosion des sols agricoles du plateau. Son ac-
compagnement végétal spontané (enfrichement) participe de cet
effel, mais est ¢a et |a remis en question par des débroussaillages
intempestifs autant qu'illégaux,

3. Sur le plan écologique, du fait-méme de son enfriche-
ment, la voie ferrée joue un réle de “corridor biologique™ i
I'échelle du territoire. Ce corridor est précicux, d'autant plus
qu'il relie des agglomérations petites & moyennes (Le Cateau
Cambrésis), et sillonne dans des espaces de faible qualité écolo-
gique (plateaux cultivés), Il joue enfin un rdle déterminant dans
le maintien de continuités biologiques entre la vallée de la Selle
catésienne ¢t la vallée de la Sambre avesnoise,

4. 5ur le plan paysager, du fait de son implantation en "bél-
védere” ouvert sur la vallée, la voie ferrée constitue potentielle-
ment un axe de promenade donnant acces b une gamme trds ri-
che des paysages catésiens,

3. Sur le plan touristique, la voie ferrde congue en tant que
cheminement peut former un itinéraire de randonnée attractif, et
fédérateur des divers circuits de promenade qui pourraient
structurer la découverte du Catésis.

6. Sur le plan de I'aménagement duTerritoire, le fait que la
voie ferrée passe non seulement par les 4 communes de la Com-
munauté, mais aussi par les villages de Montay et de 5t Benin -
enclaves au sein de la vallée), fait du projet un facteur de rappro-
chement et de cohésion intercommunal. '



MORD

le projet : un axe, 4 circuits

Le projet de transformation de la voie ferrée en axe da
randonnée est composé de fagon a régler un probléme
majeur de 'axe, & savoir son interruption en 4 pointg,
dont 3 sont tout & fait inamovibles : la coupure par I
Chaussée Brunehaut, a Montay, | coupure par la pare
du Caleau, et la coupure par le pont rompu de St Soy.
plet. i

Ces 3 coupures organisent de facto 'axe en 4 SéquE]'IEE-E:'
donnant accés chacunes & 1 circuit de randonnée, oy
encore A 8 demi - circuits (Cf. Carte a-contre). !

La variation d'échelle permet celle des usages : plutdt
pédestre sur les demi-circuits, plutts cyclistes sur les
circuits complets. Le détail de ces itinéraires est apporié
dans la suite de ce chapitre.

Ces circuits, comme le montre la carte, donnent a voir
une grande diversité de paysages.



un jardin Libre : travailler la Iriche

La réalisatino d'un tel projet est d'autant plus aisée
que la végétalisation de I'ancienne voie ferrée, dans le
cadre de sa réhabilitation, s'est opérée dores et déja par
un enfrichement naturel trés rapide.

La friche présente ici une grande variété d'ambiances,
liée & I'ancienneté de I'abandon. Ainsi, de Neuvilly & Le
Cateau, la friche est plutét arbustive, et le centre de l'as-
sise ferroviaire reste ouvert et accessible, bien qu'in-
confortable. Par contre, du Cateau & 5t Souplet, la friche
est plus riche et souvent déa arborée. C'est une vérita-
ble "forét linéaire", dont il faudra bien sur débrouis-
sailler le centre. Enfin, la succession des passages en dé
blai et en rembilai fait alterner les séquences ouvertes of

plus intimes.

La voie ferrée constitue donc un véritable "jardin linéai-
re”, dont I'écologie pourrait étre expliquée aux visi
teurs. Les charges d'entretien se réduisent ici au mini-
mum : débroussaillage annuel aprés stabilisation de la
bande centrale.
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